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1 Einleitung Wildau

LAP Runde 4
Fur die Stadt Wildau soll der Larmaktionsplan der 3. Runde tberprift und fort- Bericht
geschrieben werden. Grundlage sind die vom Land Brandenburg veroffentlich- 23.08.2024

ten Larmkartierungen furr die BAB 10 und die sonstigen HauptverkehrsstraRen
> 3 Mio. Kfz/Jahr sowie den Flughafen Berlin Brandenburg. Bertcksichtigt wird
auch die vom Eisenbahn-Bundesamt erstellte Larmkartierung fur die Hauptei-
senbahnstrecke im Wildauer Stadtgebiet (,Gorlitzer Bahn*).

Die Larmaktionsplanung der aktuell 4. Runde bertcksichtigt analog zum vorhe-
rigen LAP weitere Stralenabschnitte ohne Larmkartierung:

Bergstralle,
Freiheitstralie,

Jahnstrale.

Die Miersdorfer Stral3e, die in der 3. Runde ebenfalls ohne Larmkartierung be-
ricksichtigt wurde, ist in der aktuellen Larmkartierung enthalten.

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt geman 88 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (Bundesrepublik Deutschland, 2013/2022), das mit
dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (Bundesrepublik Deutschland,
2005) die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm
(EG, 2002) in nationales Recht umsetzt.

In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten Mal3hahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fur Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstralien, Haupteisenbahnstrecken, GroR3flughafen und in Ballungsraumen
mit mehr als 100.000 Einwohnern zu regeln.

Als Umgebungslarm werden ,unerwinschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien“ bezeichnet, ,die durch Aktivitaten von Menschen verursacht
werden, einschlief3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ge-
maRk Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung aus-
geht®. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen
Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spéatestens alle fiinf Jahre 1
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nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberpriifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

GemalR 8§ 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu berlicksichtigenden
Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustéandige Behérde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante Mal3hahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47 Abs. 6 BImSchG und 8§ 47d Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Straenverkehrs-
gesetz StVG, StraBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

Seit dem 31. Dezember 2021 ist nach der 34. BImSchV § 5 Abs. 1 ein neues
Berechnungsverfahren (Bundesrepublik Deutschland, 2018) fir den Umge-
bungslarm anzuwenden. Ein Vergleich mit den Ergebnissen der dritten Runde
(besonders die Anzahl der larmbetroffenen Menschen) ist daher nicht moglich.
Zusétzlich wurden die Grenzen der Pegelklassen nach § 4 Abs. 4 Nr. 1 BIm-
SchV Uberarbeitet. Eine neue Rundungsregelung fiihrt zu einer Verschiebung
der Klassengrenzen um 0,5 dB(A). Es wird eine deutliche Zunahme der Belas-
tetenzahlen gegeniber der vorherigen dritten Runde erwartet. (LAI, Méarz 2022)

Zusatzlich sind im Vergleich zur dritten Runde nach der 34. BImSchV § 4 Abs. 4
Satz 1 Nr. 9 neben der Anzahl larmbelasteter Menschen durch den StralRenver-
kehr auch Angaben zur geschatzten Zahl ischamischer Herzkrankheiten (Er-
krankungen der Herzkranzgefalie), starker Belastigung und starker Schlafsto-
rung aufzufihren. Diese sind nach Anhang lll der Richtlinie 2002/49/EG zu er-
mitteln.

1.2 Auslosepegel und Grenzwerte

Es gibt in Deutschland keine verbindlichen Grenz- oder Auslosewerte fur die
Larmaktionsplanung. GemalR der LArmwirkungsforschung ist statistisch nach-
weisbar, dass bei Mittelungspegeln tagstiber tber 65 dB(A) bzw. nachts tber
55 dB(A) das Risiko von Herz- / Kreislauferkrankungen zunimmt. Dies ent-
spricht den Priifwerten, die vom Land Brandenburg empfohlen werden (MLUK,
20 Juli 2022).



Daher werden als Auslésekriterium fur die Larmaktionsplanung die folgenden
Mittelungspegel herangezogen:

24-Stundenwert (Loen) 2 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lnight) = 55 dB(A).

1.3 Zustandige Behdrden

Fir die Larmkartierung der 4. Runde an Hauptverkehrsstraf3en ist folgende Be-
horde zustandig:

Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU)
Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT Grol3 Glienicke.

Die Larmaktionsplanung fur die Hauptverkehrsstrafl3en liegt gemafi BImSchG
§ 47e Abs.1 in der Verantwortung der Stadt Wildau. Zustandig ist dort:

Stadt Wildau
Bauverwaltung/Facility/Management
Karl-Marx-Stralie 36

15745 Wildau

Fur die Veroffentlichung und Bereitstellung der Larmkartierung und die Durch-
fuhrung der Larmaktionsplanung fur die Haupteisenbahnstrecken ist das Eisen-
bahn-Bundesamt verantwortlich.

1.4 Vorgehensweise

In der aktuellen Runde 4 wird der Larmaktionsplan der Runde 3 fir die Stadt
Wildau aus dem Jahr 2018 aktualisiert. Die Schwerpunkte sind:

Bestandsanalyse,

Evaluation der MalRnahmen aus der 3. Runde (Umsetzungsstande),
Berlicksichtigung der vorhandenen Planung,
MalRnahmenuberprifung,

Wirkungsanalysen,

Ruhige Gebiete,

Offentlichkeitsbeteiligung.
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Die Bestandsanalyse umfasst die Auswertung der Larmkartierung fiir den Stra-
Ren-, Eisenbahn- und Luftverkehr. Die bestehende Situation wird analysiert und
Wechselwirkungen zu vorhandenen Planungen aufgezeigt. Der Umsetzungs-
stand der MalRnahmenempfehlungen aus der Larmaktionsplanung der Runde 3
wird ausgewertet.

Fur die Bereiche des Stralien- und Schienenverkehrs, die in der vorherigen
Larmaktionsplanung Bestandteil waren, werden die noch offenen Mal3nahmen
gepruft bzw. fortgeschrieben und hinsichtlich inrer verkehrlichen und akusti-
schen Wirkung gutachterlich abgeschatzt.

Die bereits festgelegten ruhigen Gebiete aus Runde 3 werden Glbernommen
und anhand aktueller Larmkarten Gberprift, um verlarmte Bereiche aufzuzei-
gen.

Die Offentlichkeit wird (iber die Larmaktionsplanung im Rahmen eines Biirger-
beteiligungsverfahrens informiert und einbezogen. Die Ergebnisse flieBen in die
Larmaktionsplanung mit ein.
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2 Bestandsanalyse Wildau

LAP Runde 4
Die Bestandsanalyse bildet die Grundlage fiir die anschlieBende MalRhahmen- Bericht
Uberprifung. Sie wertet die Larmkartierung fir den StrafRen- und Eisenbahnver- 23.08.2024

kehr der Runde 4 aus. Die verkehrliche Situation fur den Kfz-Verkehr wird dar-
gestellt, bereits vorhandenen Planungen mit Wechselwirkung zur Larmaktions-
planung analysiert, relevante Veranderungen und Erfahrungen der vorangegan-
genen Runden ausgewertet, die Umsetzungssténde der Mal3nahmen aus den
vorherigen Larmaktionsplanen aufgezeigt.

2.1 Untersuchungsgebiet

Die Stadt Wildau gehért zum Landkreis Dahme-Spreewald in Brandenburg und
liegt sudostlich von Berlin. Das Gemeindegebiet gliedert sich in den Kernort
Wildau und Ortsteil Hoherlehme.

Auf einer Gesamtflache von ca. 9 km? leben 11.005 Einwohner (Stadt Wildau,
2023). Dies entspricht einer Bevolkerungsdichte von 1.223 Personen je km?2,
Das Stadtgebiet wird durch die BundesstraRe B 179 und die Landesstral3en

L 400 und L 401 an Berlin und an Kénigs Wusterhausen angeschlossen. Die
nachstgelegenen Autobahnanschliisse an die BAB A 10 sind die Anschlussstel-
len Konigs Wusterhausen und Niederlehme. Wildau verfiigt Uber einen S-Bahn-
anschluss nach Berlin und in Richtung Kénigs Wusterhausen, dort besteht auch
ein Regionalbahnanschluss in Richtung Cottbus, Senftenberg, Frankfurt Oder,
Potsdam und Flughafen Berlin-Schénefeld.

Wildau ist ein Wirtschafts- und Wissenschaftsstandort mit Gberregionaler Ver-
sorgungsfunktion. Als Industrie- und Forschungsstandort und als Arbeitsstatten-
schwerpunkt weist Wildau eine langjahrige Tradition mit Uberregionaler Bedeu-
tung auf. Auf dem westlich der Bahntrasse gelegenen ehemaligen Schwerma-
schinenbaugelande befinden sich Gewerbegebiete, die Technische Hochschule
Wildau (FH), das Technologie- und Grinderzentrum, das Zentrum fur Luft- und
Raumfahrt sowie Maschinenbaubetriebe. Zudem ist das A 10-Center ein Ver-
sorgungszentrum fur ein grofRes Einzugsgebiet mit Gberregionaler Ausstrah-
lung.

Entsprechend dem Larmaktionsplan der Runde 3 beriicksichtigt die aktuelle
Larmaktionsplanung neben den verpflichtend zu kartierenden Bereichen weitere
StraRenabschnitte ohne Larmkartierung.

Larmkartierte Untersuchungsbereiche:
- B179,
- BAB A 10,

- Bahnstrecke Berlin — Cottbus,
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- ChausseestralRe — Dorfaue,

- L 30: An der Eisenbahn — Am Rosenbogen,

- L 401: Richard-Sorge-StralRe — Karl-Marx-Straf3e — Friedrich-Engels-

Strale,
- Miersdorfer Stral3e.
® Zusatzliche nicht kartierte Untersuchungsbereiche:
- Bergstralle,
- FreiheitstraRe und

- Jahnstral3e.

Abbildung 1:

Untersuchungsbereiche der Larmaktionsplanung der Runde 4

T

Friedrich-Engels-strage:
L

N

Wildau
Larmaktionsplan der
Runde 4

Untersuchungshereiche

m Larmkartiorte Schienen
(>30.000 Zugfahrten / Jahr}

e | irmkartierte Stralen
(>3 Mio. Kfz { Jahr}

== Untersuchungsbereiche
ohne Larmkartierung

[ Stadtgrenze

rtengrundiage & Openstreetitap Mitwirkende

Kartengrundiag

Datenstand  April 2024
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e
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2.2 Auswertung der Larmkartierung

In Runde 4 sind StraRen mit Uber 8.200 Kfz/Tag bzw. 3 Millionen Kfz/Jahr und
Eisenbahnstrecken des Bundes mit Gber 30.000 Ziigen/Jahr larmkartierungs-

pflichtig.
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2.2.1 StraRenverkehr Wildau
LAP Runde 4

Die farbigen Isophonenflachen stellen die Larmpegel entlang des Untersu-
chungsstraf3ennetzes in 4 m Hohe dar. In Wildau wurden folgende Straf3en
larmkartiert:

Bericht
23.08.2024

B 179,

BAB A 10,

Chausseestral3e — Dorfaue,

L 30,

L 401: Richard-Sorge-StralRe — Karl-Marx-Stral3e — Friedrich-Engels-Stral3e,

Miersdorfer Stral3e.

Die in der aktuellen Larmkartierung enthaltene Miersdorfer Stral3e sowie ein-
zelne Teilabschnitte der Richard-Sorge Stral3e und der Karl-Marx-Stra3e waren
in der Runde 3 nicht larmkartiert.

Die larmkartierten Stra3enabschnitte der B 179 (zwischen BAB A 10 und
Chausseestraf3e) und L 30 (zwischen Richard-Sorge-Stral3e und 6stlicher
Stadtgrenze) sind zwar in der Bestandsanalyse dargestellt, aber analog zur
Runde 3 in der MaRnahmenplanung nicht berticksichtigt, weil von beiden Stra-
Ben keine Larmbetroffenheiten ausgehen.

Sowohl in den Larmkarten der Runde 3 als auch der Runde 4 ist der Larm-
schutzwall nérdlich der BAB A 10 im Bereich zwischen Goethebahn und einer
gedachten Verlangerung der TeichstraRe zur Autobahn nicht gesondert darge-
stellt. Der Verlauf der Isophonenflachen deutet allerdings auf einem Larm-
schutzwall hin.

Der Sicht- und Larmschutzwall nérdlich der A 10 — der im Zuge der Erweiterung
des A 10-Centers errichtet wurde — blieb erneut unberiicksichtigt, obwohl be-
reits im Larmaktionsplan 2011 eine Uberpriifung empfohlen wurde. Eine Aus-
sage bezuglich seiner larmmindernden Wirkung kann nicht getroffen werden.
Eine Uberpriifung der von ihm ausgehenden Larmminderung wird erneut emp-
fohlen.

Abbildung 2 und Abbildung 3 zeigen die aktuellen Larmkarten fir den 24-Stun-
den-Zeitraum (DEN 24-Stundenwert) und die Nacht (Night 22 bis 06 Uhr). Die
farbigen Isophonenflachen stellen die Larmpegel entlang des Untersuchungs-
stral3ennetzes in 4 m Hohe dar.
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Abbildung 2: Strategische Larmkarte Runde 4 fur den StralRenverkehr Gesamttag

Quelle: Landesamt fur Umwelt Brandenburg, Stand: Juni 2022

LAND
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Abbildung 3: Strategische Larmkarte Runde 4 fir den Straenverkehr Nacht

o LU
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Quelle: Landesamt fir Umwelt Brandenburg, Stand: Juni 2022

Tabelle 1 fuhrt die von StraRBenverkehrslarm betroffenen Einwohner entlang des
Pflichtnetzes in den Pegelklassen gemaf den Vorgaben der Umgebungslarm-
richtlinie auf. Von potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln von

Lpen 2 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) sind in der Stadt Wildau am Gesamttag



853 Personen bzw. 8,0 % der Gesamtbevolkerung und in der Nacht 1.153 Per-
sonen bzw. 10,8 % der Gesamtbevdlkerung betroffen.

Ein Vergleich der damaligen und der heutigen Larmbetroffenheiten ist aufgrund
des geanderten Berechnungsverfahrens (BUB) sowie Verschiebung der Klas-
sengrenzen nicht sinnvoll.

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der vom StraRenverkehrslarm belasteten Menschen?!
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
LpeN Menschen der Ge- L night Menschen der Ge-
dB(A) StraBen-  samtbevdl- | 4B(A) StraBen-  samtbevol-
larm kerung l[&rm kerung
ab 55 bis 59 1.522 14,3 % ab 45 bis 49 2.231 21,0 %
ab 60 bis 64 1.054 9,9 % ab 50 bis 54 1.195 11,2 %
ab 65 bis 69 794 7,5 % ab 55 bis 59 1.081 10,2 %
ab 70 bis 74 57 0,5% ab 60 bis 64 70 0,7 %
ab 75 2 ab 65 bis 69 2
ab 70 0
Summe 3.429 322% Summe 4579 431 %

Quelle: Landesamt fiir Umwelt Brandenburg.

Tabelle 2 gibt fur die Stadt Wildau einen Uberblick iiber die larmbelasteten Fla-
chen sowie die geschétzte Anzahl an Wohnungen, Schulen, Kitas und Kranken-
hausern entlang des Pflichtnetzes. Von potentiell gesundheitsgefahrdenden
Larmpegeln 406 Wohnungen, 4 Schulgebaude und eine Flache von 1,9 km?2 be-
troffen.

Tabelle 2: Larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen,
Kindertagesstatten (Kita) und Krankenh&user im PflichtstralRennetz
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Flache
dB(A) km2 Wohnen Schulen Kindertagesstatten Krankenh&auser
tber
55 3,8 1.227 8 2 0
tber
65 1,9 405 4 0 0
tber
75 0,5 1 0 0 0

Quelle: Landesamt fir Umwelt Brandenburg.

1 Bezogen auf 10.633 Einwohner aus dem Bericht zu den Larmkarten des Jahres
2022 fiir die Gemeinde Wildau
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Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten?,
starker Belastigung und starker Schlafstdrung sind in der Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3: Angaben Uber die geschatzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérung
(gemaf 34. BImSchV 8§ 4, Abs. 4) innerhalb der Isophonen-Bander
Fall Ischéamische Starke Starke
Herzkrankheiten Bel&stigung Schlafstdrung
Anzahl 1 579 144

Quelle: Landesamt fir Umwelt Brandenburg.

2.2.2 Schienenverkehr

Kartierungspflichtig sind in der Larmkartierung der Runde 4 Haupteisenbahn-
strecken mit mehr als 30.000 Fahrten pro Jahr. Abbildung 4 und Abbildung 5
zeigen die Isophonen der kartierten Eisenbahntrasse in Wildau.

Abbildung 4: Strategische Larmkarte Runde 4 fiir den Schienenverkehr von

Eisenbahnen des Bundes Gesamttag

Wildau
Larmaktionsplan der
Runde 4

Lérmkarte Schienen LDEN

Pegelbereich LDEN
[ 55-59 dB(A)
[ 60-64 dB(A)
[ 65- 69 dB(A)
Bl 70-74 dB(A)

Ml ab 75 dB(A)

Datenquelle  Eisenoann-Bundesamt
Datonstand  April 2024
MaBstab 1:26000 0
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Kartengrundlage & Openstreetidan Mivirkende

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand April 2024

2 Krankheiten, die durch das Versagen des Herzens aus verschiedenen Griinden ver-
ursacht werden.



Abbildung 5:
Eisenbahnen des Bundes Nacht

Strategische Larmkarte Runde 4 fiir den Schienenverkehr von
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4
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Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand April 2024

Tabelle 4 zeigt die Anzahl der Menschen, die von Schienenverkehrslarm belas-
tet sind. Tagsuber sind 180 Bewohner und nachts rund 620 Einwohner potenzi-
ell gesundheitsgefahrdenden Pegeln von Lpen = 65 dB(A) und Lnight= 55 dB(A)

ausgesetzt.

In Wildau sind auf einer Flache von 0,31 km2 ca. 80 Wohnungen gesundheitsre-
levanten Larmpegeln von mehr als 65 dB(A) am Gesamttag betroffen (Ta-

belle 5)

Ein Vergleich mit den Betroffenheiten aus den vorrangegangenen Runden ist

aufgrund des geadnderten Berechnungsverfahrens nicht sinnvoll.

11
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Tabelle 4: Geschatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Menschen
(Eisenbahnen)?
Belastete . Belastete .
Anteil an Anteil an
Menschen ) Menschen
L - L -
DEN Schienen- der Ge“ Nont Schienen- der Ge"
dB(A) verkehrs- samtbevél- | gB(A) verkehrs- samtbevol-
i kerung i kerung
larm larm
ab 55 bis 59 750 71% ab 45 bis 49 1.010 9,5%
ab 60 bis 64 580 55 % ab 50 bis 54 670 6,3 %
ab 65 bis 69 180 1,7% ab 55 bis 59 520 49 %
ab 70 bis 74 0 ab 60 bis 64 100 0,9 %
ab 75 0 ab 65 bis 69 0
ab 70 0
Summe 1.510 14,2 % Summe 2.300 21,6 %

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand April 2024.

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser*
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Flache
dB(A) km2 Wohnen  Schulen Krankenh&user
Uber 1,07 720 10 0
55 '
Uber
65 0,31 80 3 0
Uber
75 0,00 0 0 0

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand April 2024.

Tabelle 6: Geschétzte Zahl der Falle starker Beléastigung und starker

Schlafstérung hervorgerufen durch Schienenverkehrslarm

Falle starker Falle starker

Anzahl Betroffener Belastigung Schlafstérung
Loen Lnight
Eisenbahnnetz 271 138

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand April 2024.

3 Bezogen auf 10.633 Einwohner aus dem Bericht zu den Larmkarten des Jahres
2022 fur die Gemeinde Wildau

4 Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelge-
baude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden
sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.
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2.2.3 Flugverkehr Wildau

LAP Runde 4
Die vom GroRflughafen Berlin-Brandenburg fiir 2023 prognostizierte Fluglarm- Bericht
belastung fiir den Gesamttag und die Nacht ist der Abbildung 6 und Abbildung 7 23.08.2024

zu entnehmen.

Analog zu der Runde 3 wird das Stadtgebiet in der Runde 4 von den kartierten
Isophonen nicht beriihrt. Deswegen ist wie in der letzten Runde keine Berichter-
stattung zum Teilaspekt Fluglarm notwendig.

Abbildung 6:  Strategische Larmkarte Runde 4 fur den Flugverkehr Gesamttag

Quelle: Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes
Brandenburg
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Abbildung 7: Strategische Larmkarte Runde 4 fur den Flugverkehr Nacht

ot dee 3, R
i 303116

Quelle: Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes
Brandenburg

2.3 Verkehrssituation des StraRenverkehrs

Im Folgenden wird die Situation fur den Stral3enverkehr an den zu untersuchen-
den StrafBen aufbereitet und aktualisiert. Die Analyse basiert auf den Daten der
Larmkartierung der Runde 4.

2.3.1 StralRennetz

Das StraBennetz der Larmaktionsplanung ist in folgende Netzklassen eingeteilt:
® Bundesautobahn:
- A 10 (Berliner Ring)
® Bundesstralie:
- B 179 (Anschluss an die L 400)
® Landesstral3en:

- L 30 von Kdnigs Wusterhausen tber Wildau zur A 10 Anschlussstelle
Niederlehme

- L 401 von Kdnigs Wusterhausen in Richtung Zeuthen (Richard-Sorge-
Stral3e, Karl-Marx-Straf3e, Friedrich-Engels-Strafie)



Kreisstralle:

- K 6160 von Anschlussstelle Kénigs Wusterhausen in Richtung Miersdorf
(Chausseestral3e, Dorfaue, Miersdorfer Straf3e)

Kommunale Stral3en:
- BergstralRe, Freiheitstral3e (Verbindung von L 401 und K 6160)
- Jahnstral3e (Verbindung der Bergstral3e und Freiheitstral3e)

Abbildung 8: Netzklassifizierung
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2.3.2 Verkehrsmengen und SV-Anteile

Fir das Untersuchungsstralennetz liegen in den Eingangs- und Ergebnisdaten
der Larmkartierung der Runde 4 vom Landesamt fir Umwelt Brandenburg An-
gaben zu den Verkehrsmengen und dem Schwerverkehrsanteil vor. Demnach
liegt die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV) auf der Chaussee-
stra3e bei 15.797 Kfz/24 Stunden, auf der Dorfaue bei 12.191 Kfz/24 Stunden,
auf der Miersdorfer StralRe 8.588 Kfz/24 Stunden, auf dem StraRenzug Richard-
Sorge-StralRe — Karl-Marx-Stral3e — Friedrich-Engels-Stral3e bei 9.275 Kfz/24
Stunden, auf der L 30 bei 10.174 Kfz/24 Stunden und auf dem Abschnitt der

B 179 bei 10.818 Kfz/24 Stunden. Abgesehen von der BAB A 10 mit

73.769 Kfz/24 Stunden sind dies die hdchsten Werte in Wildau. Fur die Berg-
straf3e liegt die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke bei 6.829 Kfz/24, wel-
che aber nicht larmkartiert ist. Fur die Freiheitstral3e und Jahnstral3e liegen
keine Verkehrsdaten vor (Abbildung 9).
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Abbildung 9:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
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Der SV-Anteil ist in der aktuellen Runde auf BAB A 10 mit 28,3 % ca. 5 Prozent-

punkte hoher als in der Runde 3. Auch an der L 30 ist er 5 Prozentpunkte hoher
und liegt jetzt bei 10,2 % An der Bergstral3e betragt der SV-Anteil knapp 6 %.
An allen weiteren StrafRen im Untersuchungsbereich liegt der SV-Anteil unter

5 %. An der Freiheitstral3e und Jahnstral3e lagen keine Daten vor.

Abbildung 10: SV-Anteil Gesamttag
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2.3.3 Verkehrsorganisation

Auf der BAB A 10 besteht in Richtung Potsdam eine Geschwindigkeitsbegren-

zung auf 120 km/h. In der Gegenrichtung ist die Geschwindigkeit auf 100 km/h
aufgrund von Fahrbahnschaden beschrankt. In der Larmkartierung wurde beid-
seitig von einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h (6stlich der

B 179-Briicke) und zwischen Wildauer Briicke und Dahmebriicke von 80 km/h

ausgegangen. Aufgrund der niedrigeren Werte in der Larmakrtierung ist in der

Realitat mit hoheren Larmbetroffenheiten zu rechnen.

An der B 179 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Stdrichtung
100 km/h und in der Nordrichtung 50 km/h. In der Larmkartierung wurde mit
80 km/h gerechnet.

Auf der Chausseestral3e zwischen L 400 und Ortstafel Stadt Wildau betragt die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h. Auf dem Ubrigen Untersuchungs-
stral3ennetz gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Ausnah-
menmit einer zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bestehen zu be-
timmten Zeiten an der Freiheitstral3e, an der Karl-Marx-Strafl3e und an der Jahn-
stra3e (Abbildung 11). Die genannten Stral3enabschnitte mit Tempo 30 auf der
Karl-Marx-Straf3e wurden in der aktuellen Larmkartierung mit 50 km/h gerech-
net. Die tatsachliche Larmbelastung wird somit Giberschétzt. Dennoch ist hier
von durch StraRenverkehrslarm betroffenen Menschen oberhalb der Auslése-
werte (Loen 65 dB(A), Lnight 55 dB(A)) auszugehen.

Abbildung 11: Verkehrsorganisation
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Lichtsignalgeregelt sind die Knotenpunkte B 179 - L 400 / Chausseestralie,
Chausseestral3e - Dorfaue / Bergstral3e sowie Richard-Sorge-Straf3e / L 30. Die
Lichtsignalanlagen (LSA) werden erganzt durch bedarfsgesteuerte LSA zur
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Querungssicherung des FuRgangerverkehrs an der Bergstral3e auf Héhe Jahn-
strale, der Freiheitstrale auf Hohe FichtestralRe und Bachstelzengang sowie
der Karl-Marx-Stra3e auf Héhe Volkshaus. Kreisverkehre sind in Ortsrandlage
auf der K 6160 an den Knotenpunkten Chausseestrale / Gewerbepark, Chaus-
seestraBe / A 10-Center Nord und auf der L 401 am Knotenpunkt Richard-
Sorge-StralRe / Bergstral3e. Im Ort befindet sich ein weiterer Kreisverkehr auf
der K 6160 am Knotenpunkt Dorfaue - Freiheitstral3e / Miersdorfer Stral3e -
Rontgenstralle.

2.3.4 Ausbauzustand

Ein Fahrstreifen je Richtung ist der vornehmliche Ausbaustandard (Abbildung
12). Zwei Fahrstreifen je Richtung sind auf der B 179 vorhanden. Die BAB A 10
besitzt drei Fahrstreifen und einen Standstreifen je Fahrtrichtung.

Die zuséatzlichen Abbiegefahrstreifen an Knotenpunkten sind ebenfalls in der
Abbildung 12 dargestellt. Beispielsweise sind an den Knotenpunkten Berliner
Chaussee / Chausseestralie zwei separate Rechtsabbiegespuren in Richtung
A 10-Center und eine separate Linksabbiegespur in Gegenrichtung vorhanden.

Abbildung 12: Ausbauzustand
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2.3.5 Fahrbahnbelag und Fahrbahnzustand

Der Giberwiegende Teil der Fahrbahnen ist asphaltiert (Abbildung 13). Die
BAB A 10 ist hauptséachlich in Betonbauweise ausgefuhrt. Auf den zwei Auto-
bahnbriicken (Uber die Eisenbahntrasse bzw. Richard-Sorge-Strafl3e und tber




den Dahmefluss) wurde larmarmer Gussasphalt verbaut. Ab Hohe Weg a. d.
Autobahn ist sie in der Fahrtrichtung Potsdam asphaltiert. Die Jahnstralie ver-

fugt Uber Kleinpflaster.

Abbildung 13: Fahrbahnbeléage
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Neben der Belagsart spielt auch der Fahrbahnzustand (Abbildung 14) eine
Rolle fur die Larmbelastung. Auf der BAB A 10 in Richtung Frankfurt (Oder) be-
finden sich nahezu auf der gesamten Lange Fahrbahnschaden. Ferner ist auf
der gesamten JahnstralRe an viele Stellen die Fahrbahn beschadigt. Die weite-
ren untersuchten Straf3enabschnitte im Untersuchungsnetz haben keine rele-

vanten Schaden.
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Abbildung 14: Fahrbahnzustand
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2.4 Vorhandene Planungen

Eine wichtige Grundlage fiir die Larmaktionsplanung sind neben der vorliegen-
den Larmkartierung auch die bereits vorhandenen Planungen, da sie neben
dem eigentlichen Ziel auch Auswirkungen auf die Larmsituation haben kdnnen.
Dabher ist es sinnvoll, diese zunachst zu analysieren und die darin enthaltenen
Maflnahmen und Empfehlungen, die im Planungshorizont des Larmaktions-
plans liegen und fur die Untersuchungsbereiche relevant sind, zu beurteilen.

Bei der Auswertung der vorhandenen Planungen wurden folgende Unterlagen
bertcksichtigt:

® Flachennutzungsplan (2014),

® Nahverkehrsplan fur den tibrigen OPNV des Landkreises Dahme-Spree-
wald ab 2021 und

® Wohnungsbauvorhaben in Wildau (Stand: 06.06.2018).

2.4.1 Flachennutzungsplan (2014)

Aus dem Flachennutzungsplan (Stadt Wildau, 22. August 2014) sind folgende
Darstellungen fur den La&rmaktionsplan von Relevanz:



Entwicklung mehrerer neuer Wohnstandorte durch Nachverdichtung, Um-
strukturierung und Bebauung neuer Flachen im gesamten Wildauer Stadt-
gebiet z. B. sudlich der Bergstral3e, ndrdlich der Freiheitstralle oder 6stlich
der Friedrich-Engels-Stral3e.

Nachverdichtung von Gewerbeflachen des Schwermaschinenbaugelandes
zwischen Freiheitstral3e und Bergstralle, des Gewerbeparks Wildau-Hoher-
lehme, des Kleingewerbegebietes Wildau-Hoherlehme und des Gewerbe-
park Sud - alle zwischen BAB A 10 und Chausseestral3e - sowie eine Er-
weiterung des LUTRA-Hafens sidlich der L 30.

Erweiterung der Anlagen am bestehenden Sport- und Freizeitzentrums ,Wil-
dorado” an der Jahnstrale.

Wegeverbindung fur den nicht motorisierten Individualverkehr (Fuf3- / Rad-
verkehr) bspw. zwischen dem SMB-Wissenschafts- und Technologiepark
mit den Standorten der TH Wildau und dem Funkerberg.

Von der Entwicklung bzw. Nachverdichtung von Wohn- und Gewerbeflachen
sowie Flachen fur den Gemeinbedarf kdnnen akustische Auswirkungen ausge-
hen. Eine genaue Abschatzung der Auswirkungen ist aufgrund der unbekann-
ten Kfz-Verkehrsmengenverteilung, die von den angedachten Flachen ausge-
hen, nicht moglich.

2.4.2 Nahverkehrsplan fur den tbrigen OPNV des Landkrei-
ses Dahme-Spreewald ab 2021

Der Kreistag des Landkreises Dahme-Spreewald hat den Nahverkehrsplan fir
den kommunalen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) fiir den Zeitraum
von 2021 bis 2025 bestéatigt (PROZIV Verkehrs- und Regionalplaner GmbH &
Co. KG, 16. Dezember 2020). Anhand der Blrgerbeteiligung gingen 622 Hin-
weise und Winsche aus der Bevdlkerung ein, die in den weiteren Planungspro-
zess einbezogen wurden. Insbesondere aus dem VBB-Tarifbereich Berlin C ka-
men viele Rickmeldungen, die sich mit Defiziten im Stadt-Umland-Verkehr mit
Berlin, fehlenden Anbindungen an den Flughafen BER und einem fehlenden
Nachtbusangebot beschéftigten.

Aufgrund der Konzentration auf wesentliche Anliegen begann der Landkreis be-
reits im laufenden Planungsprozess damit, erste Malinahmen umzusetzen. Im
August 2020 wurden zwei PlusBus-Linien zwischen Kénigs Wusterhausen und
dem Flughafen sowie die erste Nachtbuslinie von Mittenwalde Uber Konigs
Wusterhausen nach Schénefeld in Betrieb genommen. Gleichzeitig wurden neu
konzipierte Linien zwischen Lichtenrade bzw. Rudow und Schonefeld einge-
fuhrt, die im 20-Minuten-Takt von der BVG bedient werden.
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Nach Beteiligung der Stadte, Gemeinden, benachbarten Landkreise, Verkehrs-
unternehmen und des Landes Berlin wurde ein umfangreicher Malinahmenka-
talog zur Weiterentwicklung des Angebots ab 2021 erarbeitet. Dieser umfasst
neue sowie aufgewertete Hauptverbindungsrelationen wie von Erkner tber
Schmockwitz, Eichwalde und Schulzendorf zum Flughafen BER oder von Cott-
bus nach Lieberose.

Neben zahlreichen weiteren kleineren MaRnahmen beschaftigt sich der Land-
kreis auch mit alternativen Antriebsarten wie der Wasserstoff/Brennstoffzellen-
technologie, alternativen Bedienformen wie dem Rufbus BerlKénig BC oder
Burgerbusangeboten sowie der Barrierefreiheit im Nahverkehr.

Der neue Nahverkehrsplan ist auf der Homepage des Landkreises einsehbar.
Die Umsetzung ist bis zum 31.12.2025 geplant. Der Kreiszuschuss fir den Be-
trieb der Regionalen Verkehrsgesellschaft Dahme-Spreewald wird um 2,5 Mio.
Euro auf dann 11,2 Mio. Euro erhéht. Die Beschaffung von 20 neuen Linienbus-
sen wird im nachsten Jahr mit weiteren 2 Mio. Euro gefordert.

2.4.3 Wohnungsbauvorhaben in Wildau (Stand: 06.06.2018)

In Wildau gibt es folgende Uberlegungen zu Wohnungsbauvorhaben (Stadt
Wildau, 06.06.2018), die im Flachennutzungsplan 2014 nicht explizit als Wohn-
flachen ausgewiesen sind, wofir aber teilweise schon Bauantrage eingereicht
bzw. Baugenehmigungen erteilt wurden:

Studentenwohnheime am Pirschgang, Dorfaue / Bergstraf3e und am Hoch-
schulring mit insgesamt ca. 250 Wohneinheiten,

Wohnungsbauvorhaben an der Strae des Friedens, Bergstral3e / Jahn-
strafRe, Wagnerstral3e (Innenhofbebauung), Fichtestral3e 113, Kathe-Koll-
witz-Stral3e, Wagnerstrafl3e 1d und im Bereich Hickelhovener Ring mit ins-
gesamt rund 190 Wohneinheiten.

Eine genaue Abschatzung der akustischen Auswirkungen ist wie beim Flachen-
nutzungsplan aufgrund der unbekannten Kfz-Verkehrsmengenverteilung, die
von den angedachten Vorhaben ausgehen, nicht mdglich.



3 Umsetzungsstand der Mallnahmen aus der Larmakti-
onsplanung der Runde 3

Drei Mal3nahmen aus der Runde 3 konnten bisher umgesetzt werden:

JahnstralRe: Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der gesamten

Lange,

Richard-Sorge-Str.: Sanierung des Fahrbahnbelages

Miersdorfer Str.: Sanierung des Gehwegs zwischen Kreisverkehr und Am

Friedhof

Die bisher nicht umgesetzten MaRhahmen sind in der Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7:

Nicht umgesetzte Malnahmen aus der Larmaktionsplanung der
Runde 3

Stral3e

MaRnahme

BAB A 10

Sanierung Fahrbahnbelag (stidliche Fahrbahn)

Nach Sanierung Fahrbahnbelag (stidliche Fahrbahn) Beschrénkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 120 km/h, verstarkte Ge-
schwindigkeitskontrolle

Lkw-Uberholverbot und Geschwindigkeitsreduzierung auf 60 km/h von

22 bis 6 Uhr fiir Lkw

Uberpriifung Reflexionsvermdgen der transparenten Larmschutzwand

auf der Autobahnbriicke, ggf. Anderung der Bekleidung

gaf. Erhéhung und/oder Verlangerung
des ndrdlich der A 10 gelegenen Larmschutzwalls bzw. als Larm-
schutzwand auf der Autobahnbriicke

Uberpriifung der Reflexionen von Baumen hinter dem Larmschutzwall

Uberpriifung der Larmminderungswirkung vom Larmschutzwall am
A 10-Center

Larmarmer Asphalt im gesamten Abschnitt

Leitsystem fiir Lkw

Uberpriifung Photovoltaik an
Larmschutzwéanden

Bahn-
strecke

Larmsanierungsmaflnahmen an bestehenden Bundesschienenwegen

Prifung von Larmschutz in kommunaler Baulast

Dorfaue

Tempo 30 ganztags (0-24 Uhr) zwischen Miersdorfer Stra3e und
Hohe Bergstralle

Uberpriifung passiver Schallschutz bei Neuausweisung Wohngebiet
(westl. Kochstrafie)

Bergstr.

Uberpriifung weiterer Querungshilfen (Mittelinseln oder Bedarfsamp-
eln) fiir FuBganger im Bereich Schillerallee, Fichtestr.

Freiheitstr.

Querungshilfe fir OPNV-Nutzer im Haltestellenbereich des Gesund-
heitszentrum
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Uberpriifung Aufhebung Tempo-30-Regelung vor Gesundheitszent-
rum, ggf. Geschwindigkeitskontrolle

Uberpriifung Wartezeiten Bahniibergang

Errichtung von weiteren Erdwéllen entlang der Parkplatze zum Sport-
und Freizeitpark Wildau

Austausch des schadhaften Pflasters durch Asphalt

Querungshilfen an hoch frequentierten Stellen
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4 MalRnahmenuberprifung

Die MaRnahmenplanung konzentriert sich auf den vom Kfz-Verkehr und Schie-
nenverkehr verursachten Larm im Untersuchungsstra3ennetz bzw. Schienen-
netz. Die in der Larmaktionsplanung der Runde 3 empfohlenen Mafl3nahmen fiir
die bereits untersuchten Stralen bzw. die Schienentrasse werden im Folgen-
den Gberprift, tbernommen bzw. fortgeschrieben. .

4.1 Bundelung und raumliche Verlagerung von Kfz-Ver-
kehren

Verkehrsbiindelungen kénnen aus akustischer Sicht die Situation in der Ge-
samtbetrachtung nicht nur lokal wirksam verbessern. So kann die Blindelung
von Verkehrsstrémen auf Hauptachsen zu einer Entlastung im Nebennetz fuh-
ren, ohne dass wesentliche Verschlechterungen an den Hauptachsen auftreten.
Die raumliche Verlagerung kann auf neue Netzelemente und im Bestandsnetz
erfolgen.

In Wildau ist eine Verlagerung des Kfz-Verkehrs nur begrenzt moglich. Fir die
stark befahrenen StralRen BAB A 10, ChausseestralRe, Dorfaue, Richard-Sorge-
Stral3e, Karl-Marx-StralRe und Friedrich-Engels-Stral3e bestehen keine alternati-
ven Straf3enabschnitte zur Verlagerung.

Um die Wohngebiete an der Bergstral3e vor Lkw-Larm zu schitzen, wurde in
den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung ein Leitsystem fur Lkw zur
Bundelung des Verkehrs empfohlen, das den Schwerverkehr von der Autobahn
nicht durch den Ortskern fiihrt, sondern durch weniger bewohnte Gebiete.

An der Bergstral3e liegt der SV-Anteil in der aktuellen Larmkartierung bei knapp
6 %. Im ersten Larmaktionsplan (2010) lag er mit ca. 28 % deutlich héher. Zum
Zeitpunkt der damaligen Datenerhebung war der Kreisverkehr an der Miersdor-
fer Stral3e zum im Bau, ebenso die Sudanbindung vom Schwermaschinenbau-
gelande zur Bergstralie.

Es wird empfohlen, den SV-Anteil in der Bergstraf3e durch eine aktuelle Erhe-
bung zu Gberprufen. Es wird angenommen, dass die Anbindung des SMB-Ge-
landes und der L 401 an die Autobahn (Anschlussstelle Koénigs Wusterhausen)
weiterhin Uber die BergstralRe und K 6160 verlauft und immer noch erhéhte
Werte auftreten.

Wird diese Annahme bestatigt, sollte Uberprift werden, ob der Schwerverkehr
von der Autobahn besser Uber die Abfahrt Niederlehme und der parallel zur Au-
tobahn verlaufenden Verbindungsstral3e zwischen Richard-Sorge-Straflie und
der Autobahnabfahrt Niederlehme gefiihrt werden kann (Abbildung 15). Diese
Strecke ist aus Richtung Berlin kommend 4 km langer bzw. aus Richtung Frank-
furt (Oder) 4 km kirzer, als eine Anfahrt Giber die Anschlussstelle Kénigs
Wusterhausen. Eine dementsprechende Wegweisung empfiehlt sich bereits auf

RAMBGLL

Wildau
LAP Runde 4

Bericht
23.08.2024

25



RAMBGLL

Wildau
LAP Runde 4

Bericht
23.08.2024

26

der Autobahn. Eine Implementierung in Lkw-Navigationssystemen ist ebenfalls
sinnvoll. Die Knotenpunktkapazitéaten an der Ausweichstrecke sind zu tUberpru-
fen.

Abbildung 15: Lkw-Routen
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4.2 Vertragliche Abwicklung von Kfz-Verkehren

4.2.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Einen erheblichen Beitrag zur Larmminderung kann die Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit leisten. Zusatzliche positive Synergieeffekte erge-
ben sich durch eine Verbesserung der Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitéat
und Luftqualitat. Am akustisch effektivsten sind MaRnahmen, mit denen die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit gesenkt und ein stetiger Verkehrsfluss erreicht
werden (vgl. Kapitel 4.2.3).

Nach § 45 StVO kdnnen durch die Stral3enverkehrsbehdrden verkehrsbe-
schréankende Malinahmen zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm ange-
ordnet werden. Die Larmschutz-Richtlinie-StV erganzt die StVO und dient als
Orientierungshilfe fur die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaZnahmen zum
Schutz vor Larm auf Bundes-, Landes-, Kreis- und weiteren Hauptverkehrsstra-
Ren. Danach kommen MafRnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung vor allem
in Betracht, wenn der vom Stral3enverkehr herrihrende Beurteilungspegel am
Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
den Nachtstunden Uberschreitet. Fir Mischgebiete gelten 72 dB(A) tagsiber
und 62 dB(A) nachts. An den larmkartierten Stralen werden diese Werte an der



Dorfaue zwischen Miersdorfer StraBe und Hohe Bergstralie wie bereits in
Runde 3 tiberschritten.

Da es sich bei den Richtwerten aus der Larmschutz-Richtlinien-StV nur um Ori-
entierungswerte handelt, hat die Stral3enverkehrsbehdrde auch bei Unterschrei-
tung der Richtwerte Spielraume fiir eine Anordnung. In der Fachoffentlichkeit
werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kritisch diskutiert, da sie
die allgemein als gesundheitsrelevant anerkannten Schwellenwerte erheblich
Ubersteigen, namlich um rund 5 bis 7 dB(A).

Grundsatzlich ist bei der Auswahl von geeigneten Tempo 30-Abschnitten auf
eine erkennbare, geschlossene und zusammenhangende Bebauungsstruktur
zu achten, um die Akzeptanz der Autofahrer zu erhdhen. Bei StralRen mit einer
wichtigen Verkehrsfunktion (bspw. Landesstral3e) und hohen Larmbetroffenhei-
ten ist abzuwégen, ob eine Geschwindigkeitsreduzierung tagsiiber oder nur
nachts sinnvoll ist. Der Abschnitt an der Dorfaue liegt an einer Kreisstral3e, an
der auch mehrere Buslinien verkehren. In die Geschwindigkeitsplanungen soll-
ten daher auch die 6ffentlichen Nahverkehrsbetriebe einbezogen werden.

Mdgliche Verdrangungseffekte des Kfz-Verkehrs in angrenzende Stral3en und
Wohngebiete durch die Anordnung von Tempo 30 sind zu vermeiden. In Wildau
verlaufen im Umkreis der Dorfaue jedoch keine parallelen Stral3en, die bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung Zielvorteile gegeniiber der Hauptstrecke verspre-
chen.

Da es sich bei der Dorfaue um einen kurzen Abschnitt handelt, an dem aber
hohe Larmbetroffenheiten bestehen und sonst keine weiteren aktiven Schall-
schutzmafnahmen maoglich sind, wird eine ganztagige Tempo 30-Regelung
zwischen Miersdorfer Strale und Hohe Bergstralde empfohlen. Die empfohlene
MaRnahme ist von der Stralenverkehrsbehoérde zu prifen.

Im LAP der Runde 3 wurde eine Priifung moglicher Geschwindigkeitsreduzie-
rungen insbesondere auf der BAB A 10 empfohlen. In der aktuellen Runde sind
nur Einzelgebaude vom genannten Beurteilungspegel betroffen. Auch wenn
dort die 0. g. Beurteilungspegel nicht Giberschritten werden oder nur Einzelge-
baude betroffen sind, liegen an der A 10 Pegel oberhalb der gesundheitsrele-
vanten Schwellenwerte vor. Auf der nérdlich an Wildau angrenzenden Fahr-
bahn besteht eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 120 km/h. Die Geschwin-
digkeit auf der sudlichen Fahrbahn ist aktuell wegen Fahrbahnschaden auf

100 km/h reduziert. Zuvor bestand auf der sudlichen Fahrbahn keine Geschwin-
digkeitsbeschrankung. Falls nach einer Fahrbahnsanierung die Geschwindig-
keitsheschrankung wieder aufgehoben wird, besteht die Empfehlung aus dem
ersten Larmaktionsplanung nach einer beidseitigen Angleichung der Hochstge-
schwindigkeit auf 120 km/h zur Vermeidung von Larmpegelspitzen weiter.
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Nach der Larmschutz-Richtlinien-StV ist im Bereich von Wohnbebauung erheb-
lichen Umfangs® eine Anordnung eines entsprechenden Tempolimit zur Vermei-
dung von Pegelspitzen méglich, obwohl die Orientierungs-Beurteilungspegel
nicht Gberschritten werden. Fir die Einhaltung der vorgegebenen Geschwindig-
keitsregelung werden verstarkt Kontrollen im Bereich von Wildau empfohlen.
Zusétzlich sollte fiir Lkw ein Uberholverbot in beiden Richtungen sowie eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 60 km/h zwischen 22 und 6 Uhr erwogen wer-
den.

Im Rahmen der Ausbauplanung der FreiheitstralBe wurde die damals beste-
hende Tempo 30-Regelung vor dem Gesundheitszentrum aufgehoben. Eine
Uberpriifung einer erneuten Tempo 30-Regelung vor dem Gesundheitszentrum
wird empfohlen.

Zu einer Kontrolle der Geschwindigkeitsregelung wird vor allem im Bereich der
Kita ,Zwergenland“ bzw. Gesundheitszentrum und am Sport- und Freizeitpark
Wildau geraten.

4.2.2 Fahrbahnsanierungskonzept

Aufgrund des wesentlichen Einflusses auf die Schallemissionen ist die Gewéhr-
leistung ebener, glatter und larmarmer Fahrbahnoberflachen fir die Larmminde-
rung von hoher Bedeutung. Sowohl der Ersatz von Pflasterbelagen durch As-
phalt als auch das Aufbringen von speziellen larmarmen Asphaltbeldgen anstatt
Asphaltbeton bewirkt Larmreduzierungen bis zu 6 dB(A). Die Erneuerung
schadhafter Asphaltbeldge kann 1-2 dB(A) Pegelminderung bewirken.

Bei allen Sanierungs- und Neubaumaf3nahmen sollte der Einbau von besonders
larmarmen Deckschichten geprift werden. Es befinden sich inzwischen eine
Reihe von Belagen in der Erprobung, die auch bei innerortstiblichen Geschwin-
digkeiten eine La&rmminderung bewirken. Die Ergebnisse der langfristigen Un-
tersuchungen sollten in Wildau Bericksichtigung finden.

Sanierungsbediuirftige Abschnitte des StraRenbetons sind an der BAB A 10 auf
der studlichen Fahrbahn vorhanden. Ein Austausch des sanierungsbedurftigen

Betons durch larmarmen Asphalt ist sinnvoll. Dartiber hinaus sollte der Einsatz
von larmarmem Asphalt im gesamten Abschnitt der BAB A 10 gepriift werden.®

5 Im Jahr 2010 wurden ca. 1.350 Personen durch die BAB A 10 im Schlaf beeintrach-
tigt (Lnight 45 dB(A)). Eine aktuelle Angabe der von der A 10 betroffenen Personen
kann nicht genannt werden, da seit Runde 3 nur eine Gesamtzahl aller Larmbetrof-
fenheiten vorliegt.

6 Auf der Autobahn wurde bereits in den Jahren 2001 / 2002 ein larmarmer Gussas-
phalt auf den beiden Autobahnbriicken aufgebracht, der nach RLS-90 einen Korrek-
turwert Dsto = -2 dB(A) aufweist. (Angaben von Landesbetrieb StraRenwesen Bran-
denburg, Niederlassung Autobahn vom 20.10.2010.) Im Bereich der Ortslage Wildau
ist im Rahmen durchzufiihrender Erhaltungsmanahmen auf der A 10 der Einsatz



In der Jahnstral3e ist das Kleinpflaster beschadigt. Hier ware ein Ersatz des
schadhaften Pflasterbelags im gesamten Abschnitt durch Asphalt sinnvoll.

Bei allen MaRBnahmen zur Erhéhung der Befahrungsqualitat ist jedoch zu be-
denken, dass diese zur Erh6hung der Fahrgeschwindigkeiten fiihren kénnen.
Um die fahrbahnseitigen Larmminderungseffekte nicht durch héhere Fahrge-
schwindigkeiten teilweise aufzuheben, empfiehlt sich eine Geschwindigkeits-
Uberwachung.

4.2.3 Verkehrsmanagement

Brems- und Beschleunigungsvorgange erzeugen durch eine schwankende Mo-
tordrehzahl unterschiedliche Larmpegel. Eine Verstetigung des Verkehrs ver-
spricht eine Reduzierung der Larmbelastung von bis zu 2 dB(A). In Frage kom-
men verkehrsorganisatorische und bauliche bzw. gestalterische Malihahmen.

Eine mogliche verkehrsorganisatorische MalRnahme ist die LSA-Koordinierung
(,Grune Welle®). Im untersuchten Straflennetz von Wildau gibt es jedoch nur
drei lichtsignalgeregelte Knotenpunkte (vgl. Abbildung 11), bei denen keine
Maoglichkeit fur eine LSA-Koordinierung besteht. Weitere vier LSA zur Fu3gén-
gerquerung schalten nur bei Bedarf bzw. nach Aufforderung.

Bauliche MaRRnahmen fir einen besseren Verkehrsfluss bestehen mit Kreisver-
kehren und Knotenpunktumgestaltungen. Mit Hilfe von Kreisverkehren lassen
sich die an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten fur alle Zufahrten auftretenden
Haltevorgange vermindern. Zudem ist mit der Anlage von Kreisverkehren in den
Annaherungsbereichen eine Minimierung und Verstetigung der Fahrgeschwin-
digkeiten verbunden.

Es gibt bereits vier Kreisverkehre in Wildau. Am Kreisverkehr an der L 401 am
Knotenpunkt Richard-Sorge-Stral3e / Bergstral3e kann es zu Stof3zeiten zu ei-
nem Ruckstau auf der Richard-Sorge-Straf3e in Fahrtrichtung Stiden (Konigs
Wusterhausen) kommen, der bis in den Kreisverkehr hineinreicht. Nach Aus-
sage des StralRenverkehrsamts war zur Larmaktionsplanung 2010 ein Bypass
geplant, um diesen Missstand zu beheben.” Nach Angaben der Stadt Wildau ist
ein Bypass aufgrund der vorliegenden Eigentumssituation und dem Eingriff in
den geschuitzten Bereich der Dahmewiesen nicht umsetzbar.

Knotenpunktumgestaltungen durch zusatzliche Abbiegefahrstreifen haben im
Zuge des Knotenpunktausbaus Dorfaue / Bergstrale sowie der Ortsdurchfahrt-
planung L 401 am Knotenpunkt Friedrich-Engels-Stral3e / Freiheitstral3e bereits
im Rahmen der Larmaktionsplanung 2010 den Verkehrsfluss verbessert. Ein

larmmindernder Fahrbahnbelage wieder vorgesehen (Angaben von Landesbetrieb
StralRenwesen Brandenburg in Stellungnahme vom 28.03.2019).

7 Stellungnahme des StraRenverkehrsamts auf der Offentlichkeitsveranstaltung am
12.05.2011.
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zusatzlicher Abbiegefahrstreifen am Knotenpunkt Bergstraf3e / Jahnstralie
konnte aufgrund der rdumlichen Gegebenheiten nicht realisiert werden.

Die Wartezeiten von bis zu 5 min (FGS Berlin u.a., 2010) am Bahnibergang an
der Freiheitstral3e sollten weiterhin Uberprift werden. Gegebenenfalls kann
durch eine Minimierung der Schlie3zeit des jeweiligen SchlieRvorgangs der
Schranken eine Verbesserung im Verkehrsfluss erzielt werden. Die MalRhahme
liegt im Einflussbereich der Bahn.

4.2.4 StralRenraumgestaltung

Mit zunehmendem Abstand zur Gerauschquelle nimmt der Larmpegel ab. Zu-
satzlich entstehen durch die qualitative Aufwertung des StralRenraums positive
Synergieeffekte in Form einer Erhdhung der Verkehrssicherheit sowie einer
maoglichen Angebotsverbesserung fur den Ful3-, Rad- und ruhenden Verkehr.

Seit der Larmaktionsplanung 2010 sind mehrere StralBenraumumgestaltungen
von der Stadt Wildau durchgefiihrt und empfohlene Malinahmen berilicksichtigt
worden. Weiterhin sind MaRnahmen auf den folgenden Stral3en zu Uberprifen:

BergstralRe

Die Fuligangerbedarfsampel BergstralRe / Jahnstral3e wurde mit einer Fahr-
bahnschleife in der Jahnstral3e ausgerustet.

Es sollte weiterhin gepriift werden, ob Bedarf an einer zusatzlichen sicheren
Querungsmaglichkeit der Bergstral3e besteht. Hierflir kommen beispiels-
weise Mittelinseln auf der Bergstral3e im Bereich der Schillerallee und Fich-
testral3e in Frage.

Freiheitstralle

Fur die bestehenden Bus-Haltestellen am Gesundheitszentrum sollte in der
Nahe eine Querungshilfe fir FuRganger vorgesehen bzw. geprift werden.
Fur die Nutzung der vorhandenen Fu3ganger-LSA am Bachstelzengang
mussen Personen, die an den Bus-Haltestellen des Gesundheitszentrums
ankommen bzw. abfahren, einen Umweg zur Uberquerung der Freiheits-
tralRe in Kauf nehmen. Da im Rahmen der Fahrbahnsanierung die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit wieder auf 50 km/h angehoben wurde, tragt eine
Querungshilfe zusatzlich zur Sicherheit der Fu3ganger bei.

Sonstige Stral3en

An den Ubrigen Stral3en des Untersuchungsgebiets wurden teilweise schon
AusbaumaRnahmen inklusive Geh- und Radwegplanung vorgenommen.
Hierzu zahlen die Friedrich-Engels-StralRe, Karl-Marx-Stral3e, Miersdorfer
Stral3e und Chausseestralle. Weitere Planungen liegen nicht vor.



4.3 MaRnahmen zum aktiven Schallschutz

Schallschutzwande und -walle verhindern effektiv eine Schallausbreitung. In in-
nerstadtischen Gebieten werden sie selten aufgrund begrenzt zur Verfigung
stehenden Freiflachen, Zerschneidung von Sichtachsen, Stérung des stadte-
baulichen Ensembles und Barrierebildung fir FuRganger und Radfahrer einge-
setzt. Deshalb erfolgt die Anwendung zumeist im Aul3erortsbereich.

Ein vorhandener Larmschutzwall befindet sich auf einer Lange von 680 m nérd-
lich der BAB A 10 im Bereich zwischen Goethebahn und einer gedachten Ver-
langerung der TeichstraBe zur Autobahn. Der Wall ist als Erdwall mit Begri-
nung und einer Hohe von 5,5 m Uber Gradiente ausgefuhrt.

Sudlich der BAB A 10 wurde mit einem Versatz zum nordlich der Autobahn ge-
legenen Larmschutzwall eine Larmschutzwand errichtet. Diese verlauft 2,12 km
entlang der BAB A 10 in Richtung Osten. Sie besteht zum gré3ten Teil aus 5 m
hohem Beton, der mit einer absorbierenden Bekleidung und Rankgittern fiir
Efeu versehen wurde. Auf der Briicke Uber die Bahntrasse ist sie aus einem
transparenten Material mit 4 m Hohe gefertigt.

Larmschutzwande werden nach der ZTV-Lsw 06 (FGSV, 2006) in vier Absorpti-
onsgruppen eingeteilt. Nicht absorbierende Wande mindern die Reflexion um
bis zu 4 dB(A), absorbierende Wénde um 4 - 7 dB(A) und hoch absorbierende
Wénde um 8 - 11 bzw. >11 dB(A). Nach Angaben des Landesbetrieb Stral3en-
wesen Brandenburg ist die Larmschutzwand sudlich der A 10 hoch absorbie-
rend. Eine Reflexion des Schalls in das gegenuberliegende Gebiet von Wildau
wird dadurch gemindert. Die niedrigere transparente Larmschutzwand auf der
Brucke sollte aufgrund ihrer glatten und reflektierenden Oberflache tberpruft
werden. Bei Bedarf wird ein Austausch bzw. Aufbringung einer Bekleidung mit
besseren Absorbierungseigenschaften empfohlen.

Abbildung 16: Larmschutzwand (sidlich A 10)

Quelle: eigene Aufnahmen.

Die aktuellen Larmkarten zeigen, dass die Larmminderungswirkung des Larm-
schutzwalls nicht deutlich erkennbar in der Larmkarte abgebildet wird. Es wird
empfohlen, die Larmkartierung in Bezug auf den Larmschutzwall zu Gberprifen
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und ggf. eine Erhdhung des Walls vorzusehen. Erkenntnisse zu Larmschutzwal-
len (Markus Weber u.a., 2009) haben ergeben, dass die Bepflanzung auf die
Schutzwirkung des Walls einen negativen Einfluss haben kann. Hierbei handelt
es sich vor allem um Baume, die den Larmschutzwall Uberragen. Sie kbnnen
den Schall messbar reflektieren. Messungen zufolge kann im Nahbereich hinter
Larmschutzwallen eine Pegelerhdhung von 3 — 4 dB(A) auftreten. Es wird emp-
fohlen, beim nérdlichen Larmschutzwall die Baume zu Uberprifen, die dort auf
halber Walllange stehen und diesen Uberragen.

Abbildung 17:  Larmschutzwall (nérdlich A10)

Quelle: eigene Aufnahmen.

Eine weitere Uberprufung wird in Bezug auf die Lange des Larmschutzwalls
vorgeschlagen, um ggf. die Reflexionen von der gegentiberliegenden Larm-
schutzwand zu mindern. Es wird empfohlen den Larmschutzwall Richtung Os-
ten zu verlangern. Im Bereich der Autobahnbriicke tber die Richard-Sorge-
Stral3e empfiehlt sich aufgrund der baulichen Gegebenheiten die Verlangerung
als Larmschutzwand.

Ein weiterer 550 m langer Sicht- und Larmschutzwall befindet sich ndrdlich der
A 10. Dieser wurde im Zuge der Erweiterung des A10-Centers errichtet
(Landesbetrieb StralBenwesen, 2011). Wie schon in der Larmkartierung der letz-
ten Runden ist dieser Wall auch in der Larmkartierung der Runde 4 nicht enthal-
ten. Eine Aussage beziiglich seiner larmmindernden Wirkung kann daher nicht
getroffen werden. Eine Uberpriifung der von inm ausgehenden Larmminderung
wird fir die nachste Larmkartierung empfohlen.

Die Grenzwerte fur eine freiwillige Larmsanierung an BundesfernstralRen liegen
in Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten bei 64 dB(A) am Tag bzw.

54 dB(A) in der Nacht und in Mischgebieten bei 66 dB(A) tagsiber sowie bei
56 dB(A) nachts. Die vorhandenen Immissionspegel wurden daraufhin anhand
der Larmkartierung Uberprift. In den im Flachennutzungsplan (FNP) von 2014
festgelegten Wohngebieten und Mischgebieten entlang der BAB A 10 werden
an Wohngeb&ude des Mischgebiets sudlich der BAB A 10 (H6he Emil-Miller-
Stral3e) sowie an Wohngebaude des Wohngebiets nérdlich der BAB A 10 (6st-
lich Goethebahn) die Werte Uberschritten.



Der Einsatz von Photovoltaikanlagen sollte in einer Machbarkeits- und Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchung fir Wildau durch ein externes Biro bearbeitet wer-
den. Da sich das Buro zurtickgezogen hatte, sollte hierzu ein neuer Anlauf erfol-
gen. Die bereits vorhandenen Larmschutzwéande sollten Uberprift werden, ob
sie die zuséatzlichen Lasten einer Photovoltaikanlage aufnehmen kénnen.

Weitere Erdwalle wurden bereits teilweise im Bereich der Parkplétze am Sport-
und Freizeitpark Wildau realisiert. Bei einer Weiterentwicklung des Gebietes
sind weitere Malinahmen aus schalltechnischer Sicht sinnvoll.

4.4 Malnahmen zur Larmminderung im Schienenverkehr

Die moglichen Maflinahmen zur Senkung des Schienenlarms setzen am Fahr-
weg, am Fahrzeug, im Betriebsablauf und am Schallausbreitungsweg an. Zur
Larmminderung im Schienenverkehr gibt es somit eine Vielzahl wirksamer Malf3-
nahmen, wobei die Mdglichkeiten zur Larmminderung i.d.R. nicht im Einflussbe-
reich der Kommunen liegen.

Gerauschgrenzwerte fir Schienenfahrzeuge

GemalR den EU-weit geltenden technischen Spezifikationen fiir die Interoperabi-
litat des Teilsystems Fahrzeuge - Larm (TSI) durfen seit Dezember 2005 neue
Guterwagen bestimmte Gerdauschgrenzwerte nicht mehr tberschreiten (BMDV,
Marz 2022). Zudem mussen sie mit larmarmen Bremsen ausgestattet sein.
Nach der ,Uberarbeiteten Larmschutzverordnung TSI Larm*“ der EU Kommis-
sion am 16.05.2019 ist ab Dezember 2024 EU-weit der Betrieb von lauten Zi-
gen auf sogenannten leiseren Strecken (quieter routes) verboten. Diese soge-
nannten leiseren Strecken sind nach Artikel 5b der TSI Larm die Strecken, die
eine Mindestlange von 20 km haben und auf denen zwischen 2015 und 2017 im
Durchschnitt mehr als 12 Giterziige taglich in der Nachtzeit zwischen 22 und

6 Uhr verkehrten.
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Tabelle 8: Gerauschgrenzwerte der TSI Larm
Standgerausch Vorbeitfahrgerausch
[dB(A)] [dB(A)]
Elektrolokomotiven und 70 84

Gleisbaumaschinen mit
elektrischem Antrieb

Diesellokomotiven und 71 85
Gleisbaumaschinen mit
Dieselantrieb

Elektrotriebzug (ETZ) 65 80
Dieseltriebzug (DTZ) 72 81
Reisezugwagen 64 79
Guterwagen 65 83

Ausbau Eisenbahnstrecke Berlin - Cottbus

Ab 2027 sollen die Zuige in Halbstundentakt zwischen Cottbus und Berlin fah-
ren. In diesem Zusammenhang wird zwischen Cottbus und Libbenau ein zwei-
tes Bahngleis gebaut (Bahninfoportal, 2024). Der Ausbau der Strecke erhoht
die Streckengeschwindigkeit von 120 km/h auf 160 km/h. Der Beginn der bau-
vorbereitenden Arbeiten ist fir 2025 vorgesehen. Voraussichtlich Ende 2027
fahren die ersten Ziige auf dem zweiten Gleis.

Larmsanierungsprogramm des Bundes

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung des Bundes unter Vorbehalt der da-
fur jeweils im Bundeshaushalt zur Verfigung gestellten Mittel gewéhrt. Ein
Rechtsanspruch besteht nicht.

Im Bundeshaushaltsgesetz 2021 wurde die Absenkung der Auslésewerte um

3 dB(A) festgelegt. Seit Inkrafttreten der Uberarbeiteten Forderrichtlinie Larmsa-
nierung zum 1. Juli 2022 kommen die neuen Auslésewerte zur Anwendung
(BMDV, 19. Mai 2022). Tabelle 9 zeigt die aktuell geltenden Immissionsgrenz-
werte.

Tabelle 9: Immissionsgrenzwerte des freiwilligen LArmsanierungsprogramms des
Bundes

Tagstunden Nachtstunden

Gebietskategorie (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, reine und allgemeine 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)




Aufgrund der geanderten Grenzwerte wurde das Gesamtkonzept zur Ladrmsa-
nierung des Bundes bzw. die noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche
des Gesamtkonzepts der Larmsanierung (BMDV, Oktober 2022) in der An-
lage 3 mit Stand zum 30.09.2023 angepasst. Demnach sind weiterhin Larmsa-
nierungsmaflRnahmen in Wildau (Strecken-Nr. 6142, Sanierungsabschnitt
120007, ohne Priorisierungskennzahl) vorgesehen. Die freiwilligen Malinahmen
liegen in den Abschnittskilometern 22,601 bis 25,718 auf einer Lange von
3,117 km, zwischen 25,849 und 26,033 auf einer Lange von 0,184 km und zwi-
schen 26,142 und 26,475 auf einer Lange von 0,333 km. Die Umsetzung des
Larmsanierungsprogramms erfolgt nach der Priorisierungskennzahl des Sanie-
rungsabschnittes. Aufgrund einer fehlenden Priorisierungskennzahl ist eine zeit-
nahe Umsetzung nicht zu erwarten. Fir die Gesamtstrecke Berlin - Eichwalde -
Libben (Spreewald) - Libbenau/Spreewald (Sanierungsabschnitt 120007 mit
einer Lange von 30,226 km) liegt die Priorisierungskennzahl bei 6,475.

Nach einer Mitteilung des damaligen Bundesminiteriums fir Verkehr aus dem
Jahr 2010 (Bundesministerium fur Verkehr, 2010) sind aufgrund der als niedrig
bewerteten Streckenbelastung passive SchallschutzmalRnahmen angedacht.
Aktuellere Information liegen dazu nicht vor. Schallschutzwande missen daher
durch die Gemeinde errichtet werden. Hier waren zunéchst sinnvolle Standorte,
Flachenverflgbarkeiten und Kosten abzuschatzen.
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5 Wirkungsanalyse

In der Tabelle 10 sind die verbleibenden MaRnahmen, die sich im Bereich der
aktuellen Larmbrennpunkte befinden, ihre geschéatzte La&rmminderungswirkung
und der Umsetzungshorizont zusammengefasst.

Tabelle 10: Abschatzung der Larmminderungswirkung der MaRnahmen
Geschatzte Umset-
Stral3e MalRnahme Larmminde- zungshori-
rung zont
BAB A 10  Sanierung Fahrbahnbelag (stidliche Mittel unbekannt
Fahrbahn) 1-2 dB(A)
Nach Sanierung Fahrbahnbelag (stdli-  Hoch Kurzfristig
che Fahrbahn) Beschrénkung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf
120 km/h, verstarkte Geschwindigkeits-
kontrolle
Lkw-Uberholverbot und Geschwindig- Hoch Kurzfristig
keitsreduzierung auf 60 km/h von 22 bis
6 Uhr fur Lkw
Uberpriifung Reflexionsvermégen der Hoch Mittelfristig
transparenten Larmschutzwand auf der
Autobahnbriicke, ggf. Anderung der Be-
kleidung
ggf. Erhdhung und/oder Verlangerung Hoch Langfristig
des nordlich der A 10 gelegenen Larm-
schutzwalls bzw. als Larmschutzwand
auf der Autobahnbriicke
Uberpriifung der Reflexionen von Béau- K.A. Mittelfristig
men hinter dem Larmschutzwall
Uberpriifung der Larmminderungswir- K.A. Mittelfristig
kung vom Larmschutzwall am A10-
Center
Larmarmer Asphalt im gesamten Ab- Hoch Langfristig
schnitt
Leitsystem fiir Lkw keine Mittelfristig
Uberpriifung Photovoltaik an K.A. Kurzfristig
Larmschutzwanden
Bahn- LarmsanierungsmafRnahmen an beste-  Hoch Langfristig
strecke henden Bundesschienenwegen vorgesehen
Prifung von Larmschutz in kommunaler Hoch Prifung nur
Baulast bei Ausbau
der Bahn-
strecke mog-
lich
Dorfaue Tempo 30 ganztags (0-24 Uhr) zwi- Hoch Kurzfristig
schen Miersdorfer Stral3e und Héhe bis 3 dB(A

Bergstralle




Geschatzte  Umset-
Stral3e MaRnahme Larmminde- zungshori-
rung zont
Uberpriifung passiver Schallschutz bei K.A. Bei Weiter-
Neuausweisung Wohngebiet (westl. fihrung des
Kochstral3e) Planverfah-
rens
Bergstr. Uberpriifung weiterer Querungshilfen Gering Kurzfristig
(Mittelinseln oder Bedarfsampeln) fur <1 dB(A)
FuRganger im Bereich Schillerallee,
Fichtestr.
Frei- Querungshilfe fir OPNV-Nutzer im Hal-  Gering Kurzfristig
heitstr. testellenbereich des Gesundheitszent- <1 dB(A)
rum
Uberprifung Aufhebung Tempo-30-Re-  Gering Kurzfristig
gelung vor Gesundheitszentrum, ggf. <1 dB(A)
Geschwindigkeitskontrolle
Uberpriifung Wartezeiten Bahniiber- K.A. Kurzfristig
gang
Jahnstr Errichtung von weiteren Erdwéllen ent-  K.A. Teilweise re-
lang der Parkplatze zum Sport- und alisiert, bei
Freizeitpark Wildau Weiterent-
wicklung des
Gebietes
weitere Maf3-
nahmen
Austausch des schadhaften Pflasters Hoch Mittelfristig
durch Asphalt <6 dB(A)
Querungshilfen an hoch frequentierten Gering Kurzfristig
Stellen <1 dB(A)

Laut Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie missen Larmaktionsplane die An-
zahl der durch die MaBhahmen entlasteten Personen angeben. Kunftig sollen
diese Angaben nicht nur im erganzend abzugebenden Berichtsbogen (Melde-
bericht an die Europaische Union [EU-Bericht]), sondern auch im Larmaktions-
plan selbst enthalten sein. Die folgenden Tabellen zeigen, wie viele betroffene

Personen von den MaRnahmen profitieren kdnnen.

Fur die StraBen ohne Larmkartierung kann keine Aussage fur die Anzahl der
entlasteten Personen getroffen werden.

RAMBGLL

Wildau
LAP Runde 4

Bericht
23.08.2024

37



RAMBGLL

Wildau
LAP Runde 4

Bericht
23.08.2024

38

Tabelle 11: Anzahl der durch die empfohlenen MaRhahmen entlasteten Personen
StraRen- MaRnahmen Ganztags (Lpen) Nachts (Lnight) [dB(A)]
abschnitt [dB(A)]

270 65-69 55-64 | 260 55-59 45-54
BAB A 10 Fahrbahnsanierung, 0 18 788 2 101 1.219
Geschwindigkeitsredu-
zierung
Dorfaue Geschwindigkeitsredu- 5 16 28 5 17 37

[zwischen Berg-
stral3e und Miers-
dorfer StralRe]

zierung




6 Ruhige Gebiete

Die Belastigung durch Larm ist weit verbreitet und wird zunehmend als Hemm-
nis der Stadtentwicklung wahrgenommen. Es ist daher das Ziel einer integrier-
ten Stadtentwicklungsplanung, ruhige Bereiche zu erhalten, in denen Erho-
lungssuchende moglichst frei von Larmbeléstigungen zur Ruhe kommen kén-
nen. Das Bestreben ist es, die Gesundheit und die Lebensqualitat der Bevolke-
rung zu erhalten.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet Stadte mit relevanten Larmquellen
zur Ausweisung von ruhigen Gebieten in der Larmaktionsplanung. Hintergrund
ist die Vorsorge gegen die Zunahme von Larm in den Gebieten.

Die EU hat in der Umgebungslarmrichtlinie keine konkrete und verbindliche De-
finition von ruhigen Gebieten vorgegeben. Auch der deutsche Gesetzgeber hat
in diesem Punkt keine weitergehende Konkretisierung vorgenommen. Die Ge-
meinde besitzt daher gewisse Handlungsfreiheiten zur Auswahl von ruhigen
Gebieten.

Gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ,kommen grof¥flachige Ge-
biete in Frage, die keinen anthropogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Indust-

rie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fur Gerau-

sche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete."®

Aktualisierung der ruhigen Gebiete

Fur Wildau wurden in der LAP Runde 3 die Flachen identifiziert, die aufgrund ih-
rer Funktion als ruhige Gebiete in Frage kommen kdnnten. Dies sind z.B. Wald-
gebiete oder geschiitzte Landschaftsbestandteile. Diese prinzipiell geeigneten
Gebiete wurden anschlieBend mit den Straen- und Schienenlarmpegein

Loen = 55 dB(A) Uberlagert, um die ruhigen Bereiche mit geringeren Larmpe-
geln herauszufiltern.

In der aktuellen Runde wurden die 13 festgelegten ruhigen Gebiete aus der
3. Runde tbernommen und mit der aktuellen Larmkarte abgeglichen. Diese
sind:

1. Kurpark Wildau (begrenzt im dstlichen Bereich durch den Larm des Schie-
nenverkehrs)

2. Uferstreifen entlang der Dahme zwischen der FreiheitstralRe bis zum Was-
serwanderliegeplatz (Villa am See)

3. Flachen im nordlichen Bereich der Dahmewiesen

8  Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), LAl-Hinweise zur Larm-
aktionsplanung — Dritte Aktualisierung — Stand 19.09.2022.
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4. Bereich Wald nordlich, dstlich und sidlich des Wildorado / Sport- und
Schwimmbhalle (Westhang)

5. Waldflache westlich des Friedhofs

6. Landwirtschaftsflache westlich des Friedhofs (eingeschrankt bzw. reduziert
um sudlichen Bereich durch Larm der Autobahn)

7. Waldflachen nordlich des Friedhofs im Umfeld der Miersdorfer Stral3e

8. Landwirtschaftsflache zwischen Miersdorfer Strafle und dem ,Hasenwald-
chen® (Reiterhof)

9. Waldflache westlich des Fliederwegs - ,Hasenwaldchen®

10. Grinstreifen / Grunflachen in den Wohnsiedlungen des Réthegrund | mit
dem Rothepfuhl sowie der ehemaligen 110 kV-Trasse (liegt nur unterirdisch)

11. Grunflachen ndérdlich der Wildbahn im Bereich der Regenriickhaltebecken
12. Waldflache im Westen Wildaus (sudlich Miersdorf)
13. Uferstreifen am Dahmenordufer stdlich des Seniorenstift Zeuthen

Verlarmte Teilbereiche, die von Lpen = 55 dB(A) betroffen sind, werden in der
Abbildung 18 dargestellt. Die aktuelle Larmkartierung zeigt eine fast vollsténdig
Verlarmung der Gebiete 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 und 12. Das Gebiet 9 ist ebenfalls
stark und die Gebiete 1, 11 und 13 sind leicht verlarmt. Das Gebiet 10 zeigt
keine Larmbelastigung. Die insgesamt deutlich starkere Verlarmung als in der
Runde 3 ist nicht auf eine tatsachliche Verschlechterung sondern vor allem auf
das neue Berechnungsverfahren der Larmkartierung zurtickzufihren. Alle ruhi-
gen Gebiete bleiben daher weiterhin erhalten.



Abbildung 18:  Ruhige Gebiete in Wildau fir die 4. Runde
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Hinweise zum Schutz und zur Entwicklung von ruhigen Gebieten

Ruhige Gebiete werden festgesetzt, um eine weitere Verlarmung dieser Berei-
che zu verhindern. Bestehende Erholungsflachen sollen so auch in Zukunft er-
halten und geschiitzt bleiben. Das vorrangige Ziel ist somit die Vermeidung ei-
ner LArmzunahme und weniger die Verringerung der bestehenden Larmbelas-
tung.

Die Voraussetzung fur einen dauerhaften Schutz dieser Gebiete ist die Bertck-
sichtigung der ruhigen Gebiete in allen Planungen, die eine La&rmzunahme mit
sich bringen. Besonders die Bauleitplanung und die Verkehrsplanung sind in
der Praxis davon betroffen.

Die zustandigen Behdorden haben ruhige Gebiete in allen relevanten Planungen
als einen aus dem Larmaktionsplan resultierenden Belang zu beachten. Die
Uberpriifung von Stadt- und Verkehrsplanungen beziiglich ihrer Auswirkungen,
wie beispielsweise die Verlarmung und die Zerschneidung, auf die ruhigen Ge-
biete ist zu Uberpriufen, ebenso die Siedlungserweiterung in ruhige Gebiete hin-
ein.

Aus planerischer Sicht ist die Integration und Weiterentwicklung des Aspektes
»,Ruhige Gebiete“ mit benachbarten Disziplinen wie Landschaftsplanung oder
Freiflachenentwicklung wiinschenswert, weil Malinahmen zum Schutz ruhiger
Gebiete in der Regel ein integriertes Vorgehen von Freiraum-, Verkehrs- und
Stadtplanung erfordern.
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Neben dem Schutz der Ruhe gibt es verwandte Ziele wie die Sicherung von
Okologischen und klimatisch wertvollen Bereichen, welche sich h&ufig mit den
ruhigen Gebieten tUberschneiden. Auch die Erhdhung der allgemeinen Aufent-
haltsqualitat in der Stadt gehort zu vielen Zielstellungen dazu, die sich mit dem
Schutz von ruhigen Gebieten kombinieren lassen.

Somit kdnnen zusammenfassend folgende Handlungsansétze zum Schutz und
zur Entwicklung der ruhigen Gebiete angewendet werden:

Berucksichtigung der ruhigen Gebiete in Planungen, die eine Larmerhéhung
mit sich bringen,

Beachtung und Weiterentwicklung der ruhigen Gebiete im Rahmen der
Stadtentwicklungs- und Landschaftsplanung, Freiflachenentwicklung usw.,

Mafl3nahmen im Inneren der ruhigen Gebiete wie z. B.

- allgemeine Erhdhung der Aufenthaltsqualitat, durch beispielsweise attrak-
tive und nutzungsgerechte Gestaltungen wie Liegewiesen, Grillplatze
usw.,

- Ergénzung von als angenehm empfundenen Gerauschquellen (z. B.
Springbrunnen), die die als stérend empfundenen Einflisse von au3en
Uberlagern,

- Schaffung von Sichtbarrieren zwischen ruhigen Gebieten und angrenzen-
den Larmquellen,

- Schaffung von Pufferzonen innerhalb ruhiger Gebiete mit einer Nutzungs-
staffelung von innen nach auf3en. Beispielsweise ,leise“ Nutzungen wie
Liegewiesen innen und ,lautere” Nutzungen wie Sportwiesen auf3en.

Malnahmen zur besseren Erreichbarkeit der ruhigen Gebiete fur die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (FuR, Rad, OPNV).

Auch wenn das primére Ziel der Ausweisung von ruhigen Gebieten die Vermei-
dung einer LArmzunahme ist, so sind auch MalRnahmen mdglich, die ruhige Ge-
biete noch ruhiger machen bzw. larmerhéhende MaRnahmen kompensieren.
Dadurch kann zu einer héheren Erholungsfunktion und somit einer Zunahme
der Lebensqualitat in der Stadt beigetragen werden. Dazu gehéren beispiels-
weise landschaftsgestalterisch integrierte LArmschutzwalle und die Prifung von
verkehrshezogenen Mal3nahmen im Umfeld der Gebiete. Bei der Implementie-
rung von Malinahmen mussen stets die Wechselwirkungen mit bewohnten Be-
reichen beachtet werden.
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7 Information und Beteiligung der Offentlichkeit Wildau
LAP Runde 4
Fur die Aufstellung eines Aktionsplanes muss die Offentlichkeit laut EU-Umge-
bungslarmrichtlinie nicht nur klar und verstandlich informiert (Artikel 9), sondern
auch beteiligt werden. Hierzu sagt die Richtlinie in Artikel 8 (7), dass die Offent-
lichkeit ,zu Vorschlagen fir Aktionsplane gehdrt wird“ und dass sie ,rechtzeitig
und effektiv* die Mdglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung

Bericht
23.08.2024

der Aktionsplane mitzuwirken.

Offentlichkeit, so die Richtlinie, konnen Verbande, Organisationen und Einzel-
personen sein. Die Behdrden sind gehalten, die Ergebnisse der Mitwirkung zu
beruicksichtigen und die Offentlichkeit auch entsprechend iiber die Entscheidun-
gen zu informieren. Auch fordert die Richtlinie ,angemessene Fristen® und eine
»2ausreichende Zeitspanne* fur jede Phase der Mitwirkung. Das gesamte Verfah-
ren muss ausreichend transparent gemacht werden.

Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung in der Stadt
Wildau erfolgte durch eine offentliche Auslegung und Bereitstellung des Berich-
tes im Internet auf der Homepage der Stadt im Zeitraum vom 24. Juli bis zum
22. August 2024. Es ging eine inhaltliche Stellungnahme ein. Diese wurde von
der Stadt per E-Mail beantwortet.
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