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Beschlussvorlage
eingereicht durch: Fraktion BfW/Griine
Beratung: x Stadtentwicklungsausschuss Sitzungam:  24.08.2020
x Bau- und Planungsausschuss Sitzungam:  01.09.2020
X Hauptausschuss Sitzung am:  15.09.2020
Beschluss: x Stadtverordnetenversammiung Sitzung am:  29.09.2020

Beschluss-Nr.: S 09/175/20

Betreff:

Sofortprogramm zur Radverkehrsférderung in der Stadt Wildau

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieft:

Der Radverkehr in der Stadt Wildau soll systematisch und nachhaltig geférdert werden, mit dem Ziel, die
Nutzung des Fahrrads im Alltags- und Freizeitverkehr zu erhdhen und die Sicherheit der Radfahrenden zu

steigern

1.

. In einem ersten Schritt werden folgende Sofortmalinahmen beschlossen.

Bei allen StraRenbaumafinahmen (Neubau, Ausbau, Sanierungen) sind von der Stadtverwaltung
grundsatzlich immer gesonderte und fir die jeweilige Situation angemessene Radverkehrsanlagen
(Radschutzstreifen, Radfahrsteifen, Radwege, Fahrradschnellwege, Fahrradstralen, Fahrradzonen)
nach aktuell geltenden technischen Regelwerken (hier insbesondere unter Berlicksichtigung der ERA -
Empfehlungen flir Radverkehrsanalgen- der FGSV) einzuplanen. Zweirichtungsradwege und
gemeinsame Geh- und Radwege sind innerdrtlich im Neubau grundsatzlich nicht mehr oder nur in gut

begriindeten Einzelfallen zu planen.

Die Fachausschiisse flir Stadtentwicklung und Wirtschaft, Bau und Planung und fir Umwelt und
kommunale Ordnung sind regelmaRig iber geplante Stralien- und Wegebaumafinahmen und die dabei
vorgesehenen Radwegeflihrungen zu informieren und zu beteiligen.

Die Einwerbung von Bundes- und Landesfordermitteln fiir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur ist
bei allen (Strallen-)Baumafinahmen durch die Stadtverwaltung zu priifen.

Die Stadt Wildau nimmt erstmalig im Jahr 2021 an der Aktion ,Stadtradeln” des Klimabundnis'
(https://www.stadtradeln.de/darum-geht-es) teil. Eine Teilnahme in den Folgejahren wird gesondert
beschlossen.

Die Stadtverwaltung griindet eine AG Radverkehr, die mindestens vierteljahrlich tagt. Neben
Verwaltungsmitarbeitern sollen darin Vertreterlnnen von Fraktionen, Verbanden, der Einwohnerschaft,
wichtigen Stakeholdern (Wohnungswirtschaft, Technische Hochschule, Schulen, Kitas, Gewerbeverein
u.a.) sowie nach Méglichkeit der Polizei und der unteren StralRenverkehrsbehdrde des Landkreises
vertreten sein. Ziel ist der fachliche, operative Austausch zu konkreten Radverkehrsplanungen sowie




die Konzeption von Mafinahmen und Kampagnen zur Radverkehrsférderung und Steigerung der
Radverkehrssicherheit.
6. Bis Ende des Jahres 2021 ist ein Radverkehrskonzept durch die Stadtverwaltung zu erstellen. Dieses
beinhaltet mindestens
a. die Erfassung des Ist-Zustandes (Quantitat, Qualitat, Gefahrenstellen) des Radwegenetzes,
der wesentlichen 6ffentlichen Radabstellanlagen sowie der Fahrradwegweisung,
b. die Festlegung von Fahrradhaupt- und Nebenrouten mit Berticksichtigung von Schulwegen und
uberortlichen Verbindungen,
c. Qualitatskriterien fiir den Bau und die Sanierung von Radwegen sowie fir Radabstellanlagen,
d. einen Bau- und Sanierungsfahrplan (mit Kostenschatzungen und Priorisierungen) fiir die
Fahrradinfrastruktur (Radwege, Abstellanlagen, Fahrradwegweisung fiir den Alltagsverkehr) fiir
die Zeit bis zum Jahr 2030.
e. MaRnahmenvorschlage fiir die Offentlichkeitsarbeit
Fur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes ist die Einwerbung von Férdermitteln durch die
Stadtverwaltung zu priifen. Eine Abstimmung bzw. enge Kooperation mit der ,Stiftungsprofessur
Radverkehr der Technischen Hochschule Wildau ist anzustreben.

Begrindung:

Fahrradfahren ist in Wildau bei Alt und Jung beliebt und dank kurzer Wege eine echte Alternative zum Auto
(zumindest innerdrtlich). Aber: Es gibt kaum offizielle, eigenstandige Radwege: Meist nutzen Fahrradfahrer die
Fahrbahn, Gehwege mit ,Radfahrer frei", Zweirichtungsradwege oder (unerlaubt, aber meist toleriert) Gehwege.
Die Schulen und Kitas sind mitunter nicht sicher aus allen Ortsteilen per Fahrrad erreichbar.
Fahrradabstellanlagen sind nicht an allen wichtigen Punkten der Stadt in ausreichender Menge und Qualitat
vorhanden. Ein ortsibergreifendes Radwegenetz mit innerdrtlicher Erschlieung ist ebenso wie eine
Fahrradwegweisung nicht vorhanden. Damit Radfahren fiir Wildauer*innen aller Altersgruppen noch attraktiver
und sicherer wird, sollen die vorgenannten MalRnahmen als erste Schritte zu einer systematischen
Radverkehrsforderung unternommen werden.

Zudem hat sich die TH Wildau erfolgreich um die Einrichtung einer vom Bund geférderten Stiftungsprofessur
zum Thema Radverkehr beworben. Verbunden ist damit auch die Einrichtung einer Masterstudiengangs
,Radverkehr in intermodalen Verkehrsnetzen“. Die Stadt Wildau kann somit direkt vom Wissenstransfer
profitieren und die Bindung zur TH starken, wahrend Professur und Studierende theoretisches Wissen vor Ort
praxisnah anwenden konnen.



Finanzielle Auswirkungen:

Zu 1-3) Im Rahmen des Strallenaus- und Umbaus sowie der Sanierung kénnen in der Baulast der Kommune
Mehrkosten flir Radverkehrsanlagen anfallen, die ggf. vom Land mitgetragen werden. Durch
Fordermitteleinwerbung kénnen die Kosten fiir Radwege-Infrastrukturmalinahmen erheblich gemindert werden
(z.B. MIL-Richtlinien® ,Mobilitat* und ,Sichere Schul- und Spielwege"”, BMU-Fdrderprogramme?, BMVI-
Forderprogrammesd).

Zu 4) Fir die Teilnahme am Stadtradeln fallen (iberschaubare Teilnahmegebiihren an (250 Euro, sofern der
Landkreis Dahme-Spreewald 2021 erneut teilnimmt; ansonsten 1.090 Euro?).

Zu 5) Fir die Organisation einer AG Radverkehr fallen keine Kosten an (im Rahmen der allgemeinen
Verwaltungsarbeit bzw. durch ehrenamtliche Teilnahme Dritter).

Zu 6) Die Kosten fiir ein Radwegekonzept sind abhangig von den bereits vorhandenen Datenbesténden und
Planen und mussen durch die Stadtverwaltung noch eruiert werden; sie kdnnen unter Umstanden durch
Fordermittel vermindert werden. Ggf. kann das Radverkehrskonzept ein separater Teil einer ohnehin
beabsichtigen Verkehrsstudie sein, sofern die 0.g. Inhalte berlicksichtigt werden.

Zu 7) Die Kosten fiir eine Vorplanungsstudie flr die ca. 1,2 km lange Verbindung sind noch durch die
Stadtverwaltung zu ermitteln.

Abstimmungsergebnis:

beschlossen........ A% ...

abgelehnt...........o.o

ZuUrickgezogen........oooeveveee e,

tiberwiesen an den AUSSChUSS: ..., - ,
beschlossen mit den Anderungen,..”,...A...,....>.<..............,.......f:s.:.c;‘*’.é?..é’:f;..?’?f;,"f” blak
Vermerk:

Es war(en) ...9.... Mitglieder der Stadtverordnetenversammiung auf Grund des § 22 der Brandenburgischen
Kommunalverfassung (BbgKVerf) von der Beratung und Abstimmung ausgeschlossen.

Ronﬁy Ric
Vorsitzender der Stadtverordnetenversammiung
Drucksache Stadtverordnetenversammlung Wildau
Wahlperiode 2019-2024
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Beschluss-Nr.; S 09/175/20

Betreff:

Sofortprogramm zur Radverkehrsforderung in der Stadt Wildau

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieft:

Der Radverkehr in der Stadt Wildau soll systematisch und nachhaltig geférdert werden, mit dem Ziel, die
Nutzung des Fahrrads im Alltags- und Freizeitverkehr zu erhéhen und die Sicherheit der Radfahrenden zu
steigern. In einem ersten Schritt werden folgende SofortmalRnahmen beschlossen.

1.

Bei allen StraRenbaumafinahmen (Neubau, Ausbau, Sanierungen) sind von der Stadtverwaltung
grundsatzlich immer gesonderte und fir die jeweilige Situation angemessene Radverkehrsanlagen
(Radschutzstreifen, Radfahrsteifen, Radwege, Fahrradschnellwege, Fahrradstralien, Fahrradzonen)
nach aktuell geltenden technischen Regelwerken (hier insbesondere unter Berlcksichtigung der ERA -
Empfehlungen fiir Radverkehrsanalgen- der FGSV) einzuplanen. Zweirichtungsradwege und
gemeinsame Geh- und Radwege sind innerortlich im Neubau grundsatzlich nicht mehr oder nur in gut
begrindeten Einzelfallen zu planen.

DerFachausschuss-firBau-und-Planung-ist Die Fachausschiisse fiir Stadtentwicklung und

Wirtschaft, Bau und Planung und fiir Umwelt und kommunale Ordnung sind regelmafig tiber
geplante Straflen- und Wegebaumalnahmen und die dabei vorgesehenen Radwegeflihrungen zu
informieren und zu beteiligen.

Die Einwerbung von Bundes- und Landesférdermitteln fiir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur ist
bei allen (Strafien-)Baumafinahmen durch die Stadtverwaltung zu priifen.

Die Stadt Wildau nimmt erstmalig im Jahr 2021 an der Aktion ,Stadtradeln” des Klimablindnis®
(https://lwww stadtradeln de/darum-geht-es) teil. Eine Teilnahme in den Folgejahren wird gesondert
beschlossen.

Die Stadtverwaltung griindet eine AG Radverkehr, die mindestens vierteljahrlich tagt. Neben
Verwaltungsmitarbeitern sollen darin Vertreterinnen von Fraktionen, Verbanden, der Einwohnerschatt,
wichtigen Stakeholdern (Wohnungswirtschaft, Technische Hochschule, Schulen, Kitas, Gewerbeverein
u.a.) sowie nach Méglichkeit der Polizei und der unteren Stralkenverkehrsbehorde des Landkreises




vertreten sein. Ziel ist der fachliche, operative Austausch zu konkreten Radverkehrsplanungen sowie
die Konzeption von Mafinahmen und Kampagnen zur Radverkehrsférderung und Steigerung der
Radverkehrssicherheit.
6. Bis Ende des Jahres 2021 ist ein Radverkehrskonzept durch die Stadtverwaltung zu erstellen. Dieses
beinhaltet mindestens
a. die Erfassung des Ist-Zustandes (Quantitat, Qualitat, Gefahrenstellen) des Radwegenetzes,
der wesentlichen 6ffentlichen Radabstellanlagen sowie der Fahrradwegweisung,
b. die Festlegung von Fahrradhaupt- und Nebenrouten mit Berticksichtigung von Schulwegen und
uberdrtlichen Verbindungen,
¢. Qualitétskriterien fur den Bau und die Sanierung von Radwegen sowie fir Radabstellaniagen,
d. einen Bau- und Sanierungsfahrplan (mit Kostenschatzungen und Priorisierungen) fiir die
Fahrradinfrastruktur (Radwege, Abstellanlagen, Fahrradwegweisung fiir den Alltagsverkehr) fiir
die Zeit bis zum Jahr 2030.
e. MaRnahmenvorschlage fir die Offentlichkeitsarbeit
Fur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes ist die Einwerbung von Férdermitteln durch die
Stadtverwaltung zu priifen. Eine Abstimmung bzw. enge Kooperation mit der ,Stiftungsprofessur
Radverkehr® der Technischen Hochschule Wildau ist anzustreben.
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Begriindung:

Fahrradfahren ist in Wildau bei Alt und Jung beliebt und dank kurzer Wege eine echte Alternative zum Auto
(zumindest innerdrtlich). Aber: Es gibt kaum offizielle, eigenstandige Radwege: Meist nutzen Fahrradfahrer die
Fahrbahn, Gehwege mit ,Radfahrer frei*, Zweirichtungsradwege oder (unerlaubt, aber meist toleriert) Gehwege.
Die Schulen und Kitas sind mitunter nicht sicher aus allen Ortsteilen per Fahrrad erreichbar.
Fahrradabstellanlagen sind nicht an allen wichtigen Punkten der Stadt in ausreichender Menge und Qualitat
vorhanden. Ein ortsibergreifendes Radwegenetz mit innerértlicher Erschlieung ist ebenso wie eine
Fahrradwegweisung nicht vorhanden. Damit Radfahren fr Wildauer*innen aller Altersgruppen noch attraktiver
und sicherer wird, sollen die vorgenannten Mafinahmen als erste Schritte zu einer systematischen
Radverkehrsforderung unternommen werden.

Zudem hat sich die TH Wildau erfolgreich um die Einrichtung einer vom Bund geforderten Stiftungsprofessur
zum Thema Radverkehr beworben. Verbunden ist damit auch die Einrichtung einer Masterstudiengangs
,Radverkehr in intermodalen Verkehrsnetzen®. Die Stadt Wildau kann somit direkt vom Wissenstransfer
profitieren und die Bindung zur TH starken, wéhrend Professur und Studierende theoretisches Wissen vor Ort
praxisnah anwenden kdnnen.



Finanzielle Auswirkungen:

Zu 1-3) Im Rahmen des Strafienaus- und Umbaus sowie der Sanierung konnen in der Baulast der Kommune
Mehrkosten fir Radverkehrsanlagen anfallen, die ggf. vom Land mitgetragen werden. Durch
Fordermitteleinwerbung kénnen die Kosten fir Radwege-Infrastrukturmafinahmen erheblich gemindert werden
(z.B. MIL-Richtlinien? ,Mobilitat" und ,Sichere Schul- und Spielwege”, BMU-Férderprogramme?, BMVI-
Forderprogramme?).

Zu 4) Fir die Teilnahme am Stadtradeln fallen iiberschaubare Teilnahmegebiihren an (250 Euro, sofern der
Landkreis Dahme-Spreewald 2021 erneut teilnimmt; ansonsten 1.090 Euro?).

Zu 5) Fur die Organisation einer AG Radverkehr fallen keine Kosten an (im Rahmen der allgemeinen
Verwaltungsarbeit bzw. durch ehrenamtliche Teilnahme Dritter).

Zu 6) Die Kosten fir ein Radwegekonzept sind abhangig von den bereits vorhandenen Datenbestanden und
Planen und mussen durch die Stadtverwaltung noch eruiert werden; sie konnen unter Umstanden durch
Fordermittel vermindert werden. Ggf. kann das Radverkehrskonzept ein separater Teil einer ohnehin
beabsichtigen Verkehrsstudie sein, sofern die 0.g. Inhalte berlcksichtigt werden.

Zu 7) Die Kosten fir eine Vorplanungsstudie flir die ca. 1,2 km lange Verbindung sind noch durch die
Stadtverwaltung zu ermitteln.

Abstimmungsergebnis:

beschlossen.........ocooooveiviiiinnn,
abgelehnt.................occc
Zurlckgezogen........oooveviivie i
Uberwiesen an den AUSSCHUSS: ...
beschlossen mit den Anderungen............coooco oo,

Vermerk:
Eswar(en).......... Mitglieder der Stadtverordnetenversammiung auf Grund des § 22 der Brandenburgischen
Kommunalverfassung (BbgKVerf) von der Beratung und Abstimmung ausgeschlossen.

Ronny Richter

Vorsitzender der Stadtverordnetenversammiung
Drucksache Stadtverordnetenversammiung Wildau
Wahlperiode 2019-2024
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