Protokoll AG Radverkehr

Datum: 03.03.2022

Uhrzeit: 17:00 Uhr bis ca. 19:00 Uhr

Ort: Online Sitzung mit Jitsi

Teilnehmer:

Cleemann Mario Burger

Kahler Reinhard ADFC

Nerlich Frank Stadtverordneter — Fraktion BfW / Griine bis ca. 17:45 Uhr
Reif-Dietzel Oliver Burger / ADFC

Rdssel Stefanie Stadtverwaltung Wildau, Presse- und Offentlichkeitsarbeit
Quicker Bernd Bauverwaltung Wildau, Teamleiter Tiefbau bis ca. 18:00 Uhr
Schwerin Wolfgang LDS

Schulz Susann SPD

Kréning Carsten Wildauer Wohnungsgenossenschaft e.G. WGW

Zander Tim NUDAFA

Verteiler

gem. Teilnehmerliste sowie an die weiteren Mitglieder/Interessierte der AG: Hr.
Godetz; Fr. Hein; Fr. Jordan; Hr. Kolb; Fr. Krebs; Hr. Kroning; Hr. Kather; Hr. Prof.
Kohlen; Hr. Kollert; Hr. Rudolph; Hr. Schulze; Hr. Scheiner; Hr. Weidler

Tagesordnung:

1. BegriRung und Tagesordnung

2. Aktuelles / Bericht der Verwaltung zu abgeschlossenen und kommenden
Tiefbauprojekten mit Radverkehrsbezug / Berichte der Teilnehmenden

3. Schwerpunktthema: MaRnahmenliste Radverkehr Wildau

4. Sonstiges und Ausblick

TOP 1

Herr Reif-Dietzel begruf3te alle Anwesenden im Webinarraum und er erlauterte kurz
die geplante Agenda.

TOP 2

Herr Quicker informierte die Anwesenden Uber den Stand des Fordermittelantrages
fur den Westkorso mit dem Ergebnis, dass der Prozess noch nicht abgeschlossen
ist. Herr Reif-Dietzel fragte in Bezug auf die kirzlich fertiggestellte Nord-Sid-
Wegeverbindung durch den Kurpark, ob es Informationen zu den hdlzernen
Umlaufsperren auf Zeuthener Seite gibt — ob man diese entfernen kdnne. Herr
Quicker und Herr Kéhler konnten dazu keine Auskunft geben und verwiesen auf die
Zeuthener Kollegen.

Herr Quicker informierte zudem, dass der Kreistag den Férdermittelantrag fur den
interkommunalen Bahn-Radweg bestatigt hat und er erlauterte die weiteren
geplanten Schritte (noch dieses Jahr mussten die Planungs-Leistungsphasen 1-3
nach HOAI vergeben und abgeschlossen werden, was als sehr ambitioniert gelte).
Frau Schulz erganzte, dass Sie es begrif3t, wenn die Gemeindeverwaltungen der
Kommune generell in Zukunft mehr zusammenarbeiten wirden.
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Herr Schwerin gab Auskiinfte zum aktuellen Stand der Schnellwegtangente KW-BER
und das Mitte Méarz Gesprache mit dem Planungsbiro und den Kommunen geplant
sind.

Herr Nerlich fragte, ob es bei dem Radweg, welcher sich am Einkaufsmarkt Lidl
befindet, aktuelle Planungen gibt.

Herr Quicker antwortete daraufhin ausfuhrlich mit dem aktuellen Stand (sowohl das
unbefestigte Stiick vor der Lackwerkstatt als auch das Stiick zwischen Kreisverkehr
und Einmidndung ,Am Friedhof* wirden noch 2022 gepflastert), jedoch mit dem
ausdrucklichen Hinweis, dass er den Ausschissen nicht vorgreifen mochte.

Herr Reif-Dietzel erwahnte, dass bereits erste Punkte von der Prioritatenliste
erfolgreich realisiert wurden und benannte dabei unter anderem die Vergrof3erung
des Tempo-30-Bereichs vor der Aul3enstelle Kita Am Markt (Richard-Sorge-Stral3e).
Herr Kahler fragte Herrn Quicker, ob er Informationen zu den Umlaufsperren in der
Goethebahn hatte. Herr Quicker konnte dazu keine Auskinfte geben und bat Herrn
Kéahler, um eine schriftliche Formulierung seiner Frage zur weiteren Beantwortung.
Herr Kroning informierte die Anwesenden, dass zwei E-Lastenrédder ab Sommer zur
allgemeinen Verfugung stehen, sowie das der Einsatz von E-Fahrradern im nachsten
Jahr geplant ist.

Nachdem alle Teilnehmenden zu lhren aktuellen Themen gesprochen haben, zeigte
Herr Reif-Dietzel in seiner Prasentation drei Verkehrsunfalle mit Radfahrern und
skizzierte diese kurz. Danach erlauterte er den von ihm kartographisch aufbereiteten
Unfallatlas fur die Stadt Wildau vom statistischen Bundesamit.

Herr Nerlich erganzte zum Thema Schulwegsicherung, dass an der Kita
Hasenwaldchen und der Kita Zwergenland eine Beschlussvorlage zur Errichtung von
Gelandern eingereicht werden soll.

Herr Schwerin formulierte, dass die Darstellung nicht zeigt, wer Verursacher der
geschehenen Unfélle ist. Nach einigen Meinungsaul3erungen stellte Herr Reif-Dietzel
fest, dass es nicht darum geht festzustellen wer die Schuld an einem Verkehrsunfall
hat und das ausgegangen wird, dass sich jeder an die entsprechenden Regeln halt.
Herr Cleemann ergénzte, dass es darum geht, Verkehrsteilnehmer gegenseitig zu
schiitzen.

TOP 3

Weiterbearbeitung der Prioritatenliste:

Punkt 7a: Beschilderung in diesem kurzen Abschnitt aktuell ausschliefl3lich Gehweg,
trotz einer ausreichenden Breite fir gemeinsamen Geh- und Radweg
IDEE: Anderung der Beschilderung

Hier gab es verschiedene Lésungsansichten. Es gab die Idee des Schildes Gehweg
in Kombination mit Radfahrer frei, einer konsequenten Verkehrsberuhigung mittles
Einrichtung einer Tempo 30 Zone oder Einrichtung eines nicht benutzerpflichtigen
Radweges mit einer roten Markierung. Zu diesem Punkt mdchte Herr Reif-Dietzel
genauer mit Frau Schimmrigk vom LDS sprechen.

Punkt 7b: Absatze der Bordsteinkanten an Einmindungen vom / zum
Gesundheitszentrum, unattraktiv fir Radfahrer
Idee: Bordsteinabsenkungen durch Abfrasen auf voller Breite realisieren

Herr Reif-Dietzel erklarte, dass dieser Punkt eng mit dem Punkt 7a zusammenhangt.

Punkt 8a: Hochfrequentierter Schulweg-Knotenpunkt, derzeit keine gesicherten
Uberwege
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Idee: Installation einer dreiseitigen Vollsignalisierung am Knotenpunkt, alternativ:
Zebrastreifen

Herr Reif-Dietzel fragte, was getan werden muisste, um an diesem Punkt eine
Vollsignalisierung zu realisieren.

Herr Schwerin antworte, dass eine Knotenpunktzahlung durchgefihrt werden
musste, zur Messung der Abbiegestrome an dieser Kreuzung. Erst nach einer
Knotenpunktzéhlung erfolgt die Bewertung, ob eine Vollsignalisierung maglich ist.
Frau Schulz erganzte, dass man die Verkehrsfliisse vielleicht auch anders regeln
kann, um eine Unubersichtlichkeit zu verhindern. Sie nannte daftir als Beispiel
andere Lander, die ihre Verkehrsstrome tber Einbahnstral3en regulieren.

Herr Zander fugte hinzu, dass verkehrstechnische Untersuchungen eingeleitet
werden mussten, um festzustellen, ob eine Leistungsfahigkeit durch eine
Lichtsignalanlage beeintrachtigt wird. Dies kann jedoch mehrere tausend Euro
Kosten.

Frau Schulz schlug vor, nicht verschiedene Lésungsansatze zu schaffen, sondern
eine ganzheitliche Sichtweise anzuwenden zum Beispiel mit Einbeziehung von
Verkehrsplanern.

Punkt 8b: Bislang nur ein Gehweg in baulich schlechtem Zustand, Schulkinder
fahren auf der linken Seite
Idee: Ausbau des bisherigen Gehwegs zu einem getrennten Geh- und Radweg

Bei diesem Punkt gab es ebenfalls verschiedene Sichtweisen. Zum einen den
Vorschlag von Herrn Kahler den FuRweg zu verbreitern, um diesen fur Ful3ganger
und Radfahrer nutzbar zu machen. Herr Zander erganzte, dass zur Feststellung der
bendtigten Breite des Fulweges ein Prufantrag gestellt werden musste. Herr
Schwerin gab zur Diskussion, ob dieser Bereich als verkehrsberuhigter Bereich mit
dem Verkehrszeichen 325 versehen werden kdnnte. Abschliel3end wurde von Herrn
Kréning und Herrn Kahler darauf hingewiesen, dass es ublich sei bauliche
Veréanderungen im Stral3enseitenraum erst im Zusammenhang von grundhaften
Stral3enerneuerungen zu betreiben. Herr Reif-Dietzel merkte an, dass das
angesichts begrenzter Haushaltsmittel dann noch Jahrzehnte dauern kdnne, aber
eine frihere, pragmatische Lésung vonndéten sei.

Punkt 9a: Zentraler und hochfrequentierter Schulweg-Knotenpunkt, derzeit nur eine
Relation abgesichert

Idee: Umbau der bestehenden FuRgangerampel zu einer vierseitigen
Vollsignalisierung

Herr Schwerin aul3erte, dass diese Kreuzung mehr frequentiert sei. Herr Zander
erganzte, dass eine Querungsinsel besser ware und dass zwei Lichtsignalanlagen
(einmal Freiheitsstral3e / Jahnstral3e und Freiheitsstral3e / Fichtestralde)
hintereinander immer einen gewissen Anstand bendtigen, was hier nicht der Fall
ware. Herr Kéhler stimmte diesem Argument zu. Herr Cleemann formulierte als Idee,
dass es mehr Tempo 30 Zonen geben sollte auch als Empfehlung fur die
Freiheitsstral3e. Herr Kréning erganzte als Vorschlag, dass das gesamte obere
Wildau beziehungsweise das Stadtgebiet Wildau als Tempo 30 Zone definiert
werden sollte.

Herr Zander fugte zur Diskussion hinzu, dass das Problem bei dieser Variante wére,
dass benutzungspflichtige Radwege nicht mehr existiere wirden. (Nachrichtliche
redaktionelle Ergdnzung Reif-Dietzel: in der gesamten Freiheitsstral3e befinden sich
aktuell nur Gehwege, die fur Radfahrer freigegeben sind, keine
benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen.)
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Punkt 9b: Zentraler und hochfrequentierter Schulweg-Knotenpunkt, derzeit viel zu
geringe Aufstellflachen fur Ful3ganger und Radler mit Hindernissen

Idee: Umbau / Ausbau der Geh- und Radwegfurten in alle vier Quadranten im
Kreuzungsbereich

Herr Reif-Dietzel erlauterte den Punkt (es gibt dazu bereits Verkehrsstudien im Zuge
des B-Planes Rothegrund 1, die den Bedarf anerkennen) und es gab dazu keine
weiteren Anmerkungen.

Punkt 10: Zentraler hochfrequentierter Schulweg, katastrophaler Gehwegzustand
mit regelmafigen Konflikten, schlechte Wegefiihrung an der Bushaltestelle

Idee: Partielle Verbreiterung des Gehwegs, Veranderung der Wegefiihrung an der
Bushaltestelle

Herr Reif-Dietzel schlug vor zu diesem Punkt die Liegenschaftsverhéltnisse zu klaren
in Absprache mit der WiWwo.

Punkt 11: Zentraler hochfrequentierter Schulweg, Ein- und Ausfahrten zum
ehemaligen Wildau-Center mit jeweils hohen Bordsteinabséatzen
Idee: Absenkung der vier Bordsteinsenkungen

Herr Reif-Dietzel erlauterte, dass dies ein sehr unstrittiger Punkt in der Prioritatenliste
sei und es die aktuelle Situation verlangt eine schnelle Verbesserung anzustreben.

Punkt 12: Zu schmaler Gehweg, Konflikte mit FuRverkehr
Idee: Verbreiterung des Gehwegs

Herr Reif-Dietzel erganzte, dass auch hier die Liegenschaftsverhaltnisse geklart
werden mussten und er gab diese Frage weiter an Herrn Kréning. Dieser war jedoch
nicht erreichbar. Herr Reif-Dietzel fasste zusammen, dass hier eine nicht perfekte,
aber schnelle Losung gefunden werden muss, um die Wege zu verbreitern. Er bitte
die Stadtverwaltung um eine Stellungnahme, wer ist Eigentimer der Flachen, was
waren die MalRnahmen und wer kénnte es zu welchen Kosten umsetzen?

Punkt 13: Keine gesicherte Querungsmaglichkeit auf Héhe der neuen Kita
Idee: Bau einer gesicherten Stralenquerung: Querungsinsel, Zebrastreifen,
FulRganger-LSA

Herr Reif-Dietzel fragte die Teilnehmer nach Ideen, wie hier vorangegangen werden
konnte. Herr Schwerin aul3erte, dass keine Mittelinsel moglich sei, da der Platz dafur
und die dafir benétigten Zahlen nicht ausreichen werden. Es lage an der Stadt
Wildau wie weit die Zone 30 ausgedehnt werden kann. Herr K&hler ergénzte als Idee
einen Zebrastreifen einzusetzen und dass jedoch ein gesamtes Verkehrskonzept
notig ist, um einen Verdrangungseffekt zu verhindern.

TOP 4

Herr Reif-Dietzel beendete die 5. Sitzung der RAD-AG mit der Anmerkung, dass ein
Modus gefunden werden muss, die Prioritatenliste schneller abzuarbeiten. Er
unterbreitete die Idee einen Workshop, von einem halben Tag, mit der
Stadt/Bauverwaltung Wildau durchzufihren, um die fehlenden Punkte zu sichten und
zusammen zu besprechen. Frau Rossel wird eine entsprechende Mail an die
Stadtverwaltung Wildau senden mit der Bitte um Prifung dieser Mdglichkeit.
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