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Agenda

e Einleitung
e BER: Wachstumsmotor fir die Region

* Schwerpunktthemen

—  Fluglarm, neues Larmentgeltmodell
— Schallschutz
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Jobmotor Flughafen — Der BER ist eine treibende Kraft am
Wirtschaftsstandort Berlin-Brandenburg

* Der Flughafen fuhrt zu einer hohen Dynamik bei der
Entstehung neuer Arbeitsplatze und bei Investitionen
in die Infrastruktur. Am Flughafenstandort Berlin-
Brandenburg verdienen heute mehr als 21.000
Menschen mit einer Arbeit am Flughafen oder im
direkten Umfeld ihren Lebensunterhalt.

* Die FBB selbst beschaftigt mehr als 2.000
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und bildet aktuell
rund 90 Auszubildende und dual Studierende aus,
schwerpunktmé&nig in kaufmé&nnischen und technisch-
gewerblichen Bereichen.

* Der Flughafen BER ist Impulsgeber fir das direkte
Wirtschaftsumfeld und die Region, bspw. Ansiedlung
Tesla Gigafactory und Siemens Campus.

Tesla Gigafactory 4 in Griinheide (20 km zum BER)  Siemens Campus in Berlin
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Studie zum Wirtschaftsfaktor BER
Regionalwirtschaftliche Effekte

Touristen

Kaufkraftzuflisse

Arbeitsplatze & Einkommen Tagesausgaben pro Person
Wertschopfung & Steuern Flughafen

Regionale Zahlungsstréme

Stadt Kooperationen

Input-Output-Analyse Fluggastbefragungen & Studien

J/ Bedeutung
. des BERfur

- die Region Berlin
Wirtschaftsstruktur Brandenburg Ansiedlungen & Investitionen
Wachstum & Dynamik Innovatives Umfeld
Forschung und Entwicklung Handel / Luftfracht

Entwicklungspotenziale Arbeitsproduktivitat

Statistik & Studien, Leitfadeninterviews und
Shift & Share Analyse Unternehmensbefragung
Quelle: CONOSCOPE GMBH & Kompetenzzentrum Offentliche Wirtschatft, Infrastruktur und Daseinsvorsorge e.V., 2020.

FLUGHAFEN
BERLIN
BRANDENBURG




Studie zum Wirtschaftsfaktor BER

Der BER als Standortfaktor fur Ansiedlungen und Investitionen

@ Der BER ermdglicht neue Marktzugange
fur Unternehmen aus Berlin und Brandenburg

-*axg Der BER erhoht die Attraktivitat und Investitionen in
- Gewerberegionen in Berlin und Brandenburg

Der BER leistet durch den internationalen Austausch
einen Beitrag zum regionalen Innovationsklima

:: Der BER fordert eine regionale Wirtschaftsstruktur
@ | gepragt von hochwertigen Gutern und Wertschdpfung

Unternehmerbefragung
* z. B. in Kooperation mit den Kammern

Aktuelle Wahrnehmung

Bedeutung Flugverkehr / Flughafen

Ansiedlung & Investition

Innovation und Export

Leitfadeninterviews mit Experten
* Erwartungen
 Erfolgsfaktoren aus Sicht der Unternehmen

Quelle: CONOSCOPE GMBH & Kompetenzzentrum Offentliche Wirtschaft, Infrastruktur und Daseinsvorsorge e.V., 2020.
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Jeder Beschaftigte am Flughafen BER bewirkt im Schnitt 1,2
zuséatzliche Beschaftigte in der Region

Art

2016

Beschatftigte direkt und indirekt am Flughafen

18.000 FTE
(21.000 Beschatftigte)

Durch den Flughafen induzierte zusatzliche
Beschaftigte in der Region Berlin/Brandenburg

22.000 FTE

Gesamteffekt Beschaftigung

40.000 FTE

Gesamteffekt Lohne und Gehélter

1,7 Mrd. EUR

2035

26.000 FTE
(30.000 Beschatftigte)

29.000 - 39.000 FTE

55.000 - 65.000 FTE

2,3-2,8 Mrd. EUR

i

Gesamtwertschopfung

3 Mrd. EUR

~5,5 Mrd. EUR
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Wertschopfung von mehreren Milliarden EUR durch
volkswirtschaftliche Effekte des Flughafens

Okonomische Effekte

Katalytische Effekte
Bruttoumsatze der mit dem Flugzeug angereisten Touristen in Berlin

Direkte Effekte
bei am Flughafen anséassigen Unternehmen (Gewinne, Steuern etc.)

Indirekte Effekte
durch Einkaufe bei Lieferanten und deren Beschaftigten, Steuern etc.

Induzierte Effekte
durch Verausgabung der Einkommen der Beschatftigten

)

2016 2035
Bruttoumsatz: Bruttoumsatz:
2,8 Mrd. EUR ~4 Mrd. EUR
Wertschépfung: Wertschopfung:
3 Mrd. EUR ~5,5Mrd. EUR

Zusatzliche katalytische Effekte durch Bedeutung der Luftverkehrsanbindung und Kaufkraft der in die Region reisenden Passagiere.
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Schwerpunktthema Fluglarm
Veroffentlichte Flugverfahren (Westbetrieb)
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Quelle: https://iwww.baf.bund.de/DE/Themen/Luftraum_Flugverfahren_Recht/Flugverfahren/Flugverfahren_Berlin/Flugverfahren_BER_Eroeffnung.html
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Schwerpunktthema Fluglarm
Flugspuren bel Westbetrieb (verkehrsrei
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Schwerpunktthema Fluglarm
Veroffentlichte Flugverfahren (Ostbetrieb)
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Schwerpunktthema Fluglarm
Flugspuren bel Ostbetrleb (verkehrsrelchster Tag 2023)

P i 2 AN N
x 7 / \[r

° An-und Abfliige vom 20.10.2023 | 2 " Ne | /,f

= Windrichtung ost 717 M“?f!;ee LAY TS ®
X /4 X Ay —imas Fluglarmmessungen

Standorte mobile

RC g \ [/
Wendenschiof | |

y gy : RN \
/B/ohnsdorf ~_ > \ : AN
= — i /

Sndorf
Zeuthen

Blankenfelde

Flughche(ft) — 0(ft) = 2 000(ft) 4.000(ft) 6.000(ft) == 8.000(ft)

= 10.000(ft) —— 12.000(ft) —— 14.000(ft) 16.000(ft) 18.000(ft) B E R ;;%E:LAFEN
11 BRANDENBURG



Schwerpunktthema Fluglarm

Verteilung der
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Schwerpunktthema Fluglarm
Validierung

« Die Deutsche Flugsicherung fiihrt mit den Ergebnissen der ersten zwei Flugplanperioden eine Validierung
der Flugverfahren durch

« Erste Ergebnisse wurden der Fluglarmkommission vorgestellt

* Eine Larmbeurteilung wird im Anschluss im Auftrag der Fluglarmkommission durchgefthrt
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Schwerpunktthema Fluglarm
31 stationare Messstellen

------ Flugrouten
‘ Stationare Messstelle

FLUGHAFEN
BERLIN
BRANDENBURG



Schwerpunktthema Fluglarm
Messstellentechnik
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Schwerpunktthema Fluglarm
Begriffserklarung Dauerschallpegel

Energieaquivalenter Dauerschallpegel (L.,) 200 Pkw pro Stunde

Pegel
L . . bei St hwindigkeit
e Die in einem bestimmten Zeitraum an E'E':;“éT =i Stadtgeschwindighei

einem Ort gemessenen Larmereignisse a0 Mittelungspegel

werden in ein fiktives Dauergerausch mit 50
gleichem Energieinhalt umgerechnet. ;g

o Tages-Le, (6-22 Uhr) ! Stunde Zeit

e Nacht-L, (22-6 Uhr) Pegeli

dB(A) 1D-Zug pro Stunde
a0 und sonst Buhe
20
70 Mittelungspegel
al
50 )
40 naturlicher Hintergrund

30
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Schwerpunktthema Fluglarm
Begriffserklarung Einzelschallkriterium (NAT)

Number above Threshold (NAT)
« Beriucksichtigung von Maximalpegeln und deren Anzahl
«  NAT 6x70: Maximal 6 Uberschreitungen eines Maximalpegels in der Durchschnittsnacht

tum: 06.03.2022 (Archiviert von BERNM18201\PREUBNER)
10

Beispiel:
" Starts 07R an der
ol mobilen Messstelle
l l in Wildau

: T : T T T T T T T T T T T T : T : T T T T T T : T T T T FLUGHAFEN
154200 154400 154600 15:4800 155000 155200 155400 155600 155800 160000 16:0200 160400 160600 160800 161000 16:1200 161400 161600 161800 162000 162200 16:2400 162600 162800 163000 163200 163400 163600 163800 164000 16:42 BERLIN
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Schwerpunktthema Fluglarm
Messergebnisse Marz 22 — mobile Messung (Lessingstrale)

Fluglarm-Dauerschallpegel [dB(A)]

18

75,0

70,0

65,0

60,0 -

55,0

50,0 A

45,0 -

40,0

35,0 A

30,0 -

45,2

47,2

50,7

46,6

49,8

40':1&’ 9

371

43,6

mTag (6-22 Uhr)

47,5
46,0

43,8

10. 11. 12.

49,0
471
50,6

45,3

36,3

13. 14. 15. 16. 17. 18.

Akustische Tage

Nacht (22-6 Uhr)

48,0
47,7
47,3

46,0

41,7

19. 20. 21. 22. 23.

47,3
48,4

43,7

&

33,5

24, 25. 26. 27. 28. 29. 30.
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Schwerpunktthema Fluglarm
Messergebnisse Marz 22 — mobile Messung (Lessingstrale)
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Schwerpunktthema Fluglarm
Mobile Messungen in Wildau
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Schwerpunktthema Fluglarm
Beispiele aus mobilen Fluglarmmessungen in Wildau

Standort Zeitraum Anzahl der Uberflige Mittlerer Maximalpegel Dauerschallpegel Dauerschallpegel
bei Tag bei Nacht bei Starts bei Tag bei Nacht
Wildauer 06/2019
Amselsteg (SXF) 464 41 57 dB(A) - 33,5dB(A) --- 25,3dB(A) ---
Lessing- 03/2022
straRe (BER) 910 19 67 dB(A) +10dB 46,1dB(A) +12,6dB 33,9dB(A) +8,6dB

* Nachtschutzpegel — Dauerschallpegel von 50 dB(A) — wurden bislang nicht erreicht
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Schwerpunktthema Fluglarm
travisber.topsonic.aero

Flug Von/Nach Hohe [f]

Geschwindigkeit:

y \ : . Frankfurt Rhein-Main (Germe 11383
Systemzeit andern: “«O» /. \ S Stockholm Arlanda Airport (S 4349

2 1AM1490 2627
' ¥ 13:06:34 SK1673 Copenhagen-Kastrup (Denm 8333
"42"'"‘""" & 13:1345 QRO081  Doha Intemational (Qatar) 13148

4 13:15:34 BA993

London Heathrow Airport (Un 174

Flug: SK 2678

Flugzeugtyp:
Fluggesellschaft: SAS
Runway: 07R

Nach: Stockholm Arlanda Airport
(Sweden)
ATD: 05.12.2023 12:57:23
e GENHITS Callsign: SAS2678
Hohe liber NN: 4301 ft (1310 m)
- Geschwindigkeit: 242 KN (448 km/h)
Zeuthen - | Richtung: 79° (0)
\WERNSDORE" | Entfernung Flughafen: 22.3 km

.MlvERSDORF

[ Proi | oisans |

|KIEKEBUSCHy

B/ sK 2678
54.0 DIEPENSEE | y 4301 t (1310 m)
o3 q Kénigs 242 KN (448 km/h) ZERNSDORF,
DEUTSCH UL ERIINTT Stockholm Ardanda

WUSTERHAUSEN ustérhau§en Airport (Sweden)

ene (©2009), Google 1kmi—1  Nutzungsbedingunge
' FLUGHAFEN
BER BERLIN
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Schwerpunktthema Fluglarm
Larmmessungen, Daten rund um die Uhr abrufbar

23

Rund um den BER ist ein dichtes Netz mit 31 Fluglarmmessstellen entstanden

Erganzt wird das Netz noch durch zwei mobile Messstellen, die monatlich an anderen Stellen im
BER-Umland stehen

Unter jeder Flugroute befinden sich mindestens 3 Fluglarmmessstellen

Die Messwerte kdnnen jederzeit und in quasi Echtzeit im Internet abgerufen werden:
https://travisber.topsonic.aero

Messergebnisse werden zudem monatlich veréffentlicht:
laerm.berlin-airport.de

Auch der Plan der Messstellen ist online abrufbar:
laerm.berlin-airport.de
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https://travisber.topsonic.aero/

Schwerpunktthema Larmentgelte
Start- und Landeentgelte (alt)

24

Fiir Jeden Flugzeugtyp wird ein
Jahres-Mittelwert der Lirm-EmIssion
ermittelt

Auf dieser Basis werden alle Flugzeug-
typen einer von sieben Lirmklassen
zugeordnet

Der Jahres-Mittelwert der Larm-
Emission wird bestimmt

mithilfe elner Referenzmessstelle
pro Flugrichtung

Stell-Startverfahren (leiser)

Flach-Startverfahren (lauter)

Der Start-Liarm koinnte reduziert werden
z.B. durch Anderung des Startverfahrens
(Steil- statt Flach-Startverfahren)

Problem im alten Lirmentgelt-Verfahren:
die Larmvermeidung hat keine
Auswirkung auf die Hohe des Lirmentgelts

BER
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Schwerpunktthema Larmentgelte
Start- und Landeentgelte (neu)

25

Stell-Startverfahren (leiser)

Fiir Jeden Start, bzw. jede Landung eines
Flugs wird ein Individueller Mittelwert der
Larm-Emission ermittelt

(neu: die Larm-Emissionen eines Flugs
werden individuell berechnet, unabhéngig
vom Flugzeugtyp)

Flach-Startverfahren (lauter)

Auf dieser Basis wird jeder Start, bzw.
jede Landung einer von 11 Larmklassen

(je 2 dB grofs) zugeordnet J
(neu: die Abstufungen werden feiner,
d.h. gerechter)

Der individuelle Mittelwert der Larm-
Emission wird bestimmt mithilfe von
drel Referenzmessstellen pro Flugrichtung

(neu: die Daten fir die Abrechnung werden

genauer) Start-Ldrm konnte reduziert werden
z.B. durch Anderung des Startverfahrens
(Steil- statt Flach-Startverfahren)

Vortell im neuen Lirmentgelt-Verfahren:
es entstehen Anreize bei den Fluggesellschaften
Lirm zu vermeiden.

Dadurch werden die Anwohner des Flughafens

0 8 )
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Schwerpunktthema Larmentgelte
Vorhandene Larmminderungspotentiale nutzen

Entgelt pro Start- und Landung Weniger Fluglarm durch larmérmere Flugverfahren
) mimee

1 <62,9 40 « Larmarmes Fliegen wird belohnt

2 63.0-64.9 50 Entgeltordnung wird seit 09/2022 angewendet

3  650-66,9 62

4  67,0-68,9 80

5  69,0-70,9 105

6  71,0-729 220

7 73,0-749 300

8  750-769 510

9  77,0-789 1.500

10  79,0-80,9 3.000

11  81,0< 7.500

FLUGHAFEN
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Schwerpunktthema Larmentgelte
Vorhandene Larmminderungspotentiale nutzen

Haufigkeit (normiert)

1,00

0,80

0,60

0,40

0,20

0,00

Larmklasse 1

Lirmklasse 2

Lirmklasse 3

Larmklasse 4

Larmklasse 5

Larmklasse 6

[\
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—NADP2

—NADP1

wa

A
\

N

N\

\
\
\

AN

_~

—

NN

61

63

6

5 67

Maximalpegel dB(A)

69

71 73

27

 Leiser: Von April 2017 bis
April 2018 wurde das fur
stadtnahe Flughafen
larmarme Flugverfahren
NADP1 (Noise Abatement
Departure Procedure)
geflogen.

 Lauter: Von April 2018 bis
April 2019 wurde das
NADP2 Verfahren
angewandt.

Beispiel: Verteilung der gemessenen
Maximalpegel bei Starts des Airbus A319 in SXF
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Schwerpunktthema Larmentgelte
Flugzeuge werden leiser: Anteil Flugzeuge der neuesten Generation

13,4%
11,9%
8.9%
4,3%
1,8%
0.3% 0,6%
—

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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Schwerpunktthema Larmentgelte
Flugzeuge werden leiser: Fluglarm seit 1970 um 23 Dezibel verringert

100

1.'
e, .. ausgemusterte Flugzeuge
."... ® 2 b iibliche Flugzeuge
. ., Next Generation Flugzeuge
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Schwerpunktthema Fluglarm

Nachtflugregelungen

24
| 7 Fur diesen Zeitraum gilt die Nachtflugregelung des BER.
\ / Generell darf dann nur mit larmarmen Flugzeugen geflogen
werden.

k)

L
S
I

PlanmaRige Flige sind grundsatzlich gestattet.

— « 23.30-24.00 Uhr | 5.00 = 5.30 Uhr
Diese Zeiten stehen ausschlief3lich fir Verspatungen bzw.
Verfrihungen zur Verfigung. Flige z&hlen im Rahmen der
Nachtverkehrszahl doppelt.

24.00 = 5.00 Uhr
\ In der Kernnachtzeit sind regulére Linienfliige
| S ausgeschlossen. Gestattet sind nur Post-, Regierungs-,
6 Uhr Vermessungs- und Ambulanzflige. BER FLUGHAFEN

BERLIN
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Schwerpunktthema Schallschutz
26.500 Wohneinheiten auf 155 km?

*}: ,
¥
o 22Y
N
& W, !
8 0”"3410,,
N =
\' iy,
1 9
il
|
f
i
Ubernahmeanspruch
AuBenwohnbereich
Tagschutz
Nachtschutz

Die Darstellung begrindet keinen Rechtsanspruch.
Wil iAW 7

» 26.500 Wohneinheiten auf einer Flache von 155 km2 kénnen sehr umfangreiche
Schallschutzmal3nahmen und Entschadigungen erhalten
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BERLIN
31 BRANDENBURG



Schwerpunktthema Schallschutz
Rechtliche Grundlagen

Planfeststellungs- Planergénzungs- Gerichtsentscheidungen
beschluss beschluss (z.B. Oberverwaltungsgericht

vom 13.08.2004 vom 20.10.2009 von 2013, 2014, 2018)

Daraus ergeben sich:

» Festlegung von Anspruchsgebieten

» Festlegung von Schallschutzzielen
» Festlegung schallschutzberechtigter Raume
» Weitere Vorgaben zum passiven Schallschutz
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Schwerpunktthema Schallschutz
Sehr anspruchsvolle Schutzziele

33

Schutzziele im Rauminnern: Tags weniger als 1x 55 dB in verkehrsreichsten 6 Monaten, nachts weniger als
6x55 dB in der Durchschnittsnacht

Bisher rund 450 Mio. EUR fur Schallschutz ausgegeben (mehr als an den Flughafen FRA, MUC und HAM
zusammen); Gesamtbudget 730 Mio. EUR

85% der moglichen Antrage gestellt, 96% der eingegangenen Antrage durch FBB abgearbeitet
Rund 13.100 WE wurde Schallschutz zugesagt, rund 36% haben dies bislang genutzt
Rund 7.600 WE wurden Entschadigungen zugesagt, 96% haben dies bislang genutzt
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Schwerpunktthema Schallschutz
Uberprifung der Schutz- und Entschadigungsgebiete
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Schwerpunktthema Schallschutz

Uberprifung der Schutz- und Entschadigungsgebiete
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Ausldseschwellen Schallschutz
(verkehrsreichste 6 Monate):
Nachtschutz:

Leq>50 dB(A)

GroRbeeren

Daten sind abrufbar unter:
laerm.berlin-airport.de ‘
travisber.topsonic.aero )
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Schwerpunktthema Schallschutz

Uberprifung der Schutz- und Entschadigungsgebiete
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Schwerpunktthema Schallschutz

Stand der Abarbeitung und Umsetzung (November 23)

26.500
13.163
22581 (58%) I
2.341
(10%)
2.210
1 (10%)

154
(1%)

Malinahmen umgesetzt/

Entschadigung ausgezahlt
MaRnahmen teilweise umgesetzt

Mafinahmen nicht umgesetzt/

Entschadigung nicht ausgezahlt

Sonderlésungen

8.458

e [ ]
7.600
(34%)

1.095
(5%) 587
77777777777777 (3%)
Anspruchsberechtigte Vorliegende baulicher Schallschutz Entschadigung Keine MaRnahmen in Hinderung
WE gesamt Antrage zugesagt zugesagt umzusetzen
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136
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in Bearbeitung
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Schwerpunktthema Schallschutz
Von der Antragstellung bis zur Kostenerstattung

1. Antragstellung und Antragsprufung

SVWE nicht [ NG S\VWE
2. Bestandsaufnahme und Berechnung notwendig

2.1 Schallschutzbezogene
Verkehrswertermittlung (SVWE)

N
= =

Kosten unter 30% Kosten tber 30%
des schallschutzbezogenen des schallschutzbezogenen

Verkehrswertes Verkehrswertes
3.1 Anspruchsermittlung 3.2 Anspruchsermittlung
bauliche Umsetzung (ASE-B) Entschéadigung (ASE-E)
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Schwerpunktthema Schallschutz
Von der Antragstellung bis zur Kostenerstattung
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ASE B — bauliche Umsetzung

« Beauftragung einer Fachfirma
* Umsetzung der Baumal3hahmen

 Abnahme der BaumalRnahmen/
Mittelverwendungspriufung

* Rechnungsabwicklung

» Bezahlung der Rechnung

ASE E - Entschadigung

* Finanzielle Entschéadigung in
Hohe von 30% des schallschutz-
bezogenen Verkehrswertes

* individuelle Beratung
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Schwerpunktthema Schallschutz

Rege Neubautatigkeit in den Schutzgebieten

Eingegangene Anfragen zur Fluglarmbelastung (Pegelanfragen)
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Schwerpunktthema Schallschutz
Schallschutz auch fur Neubauten

* Trotz zu erwartender LArmbelastung werden rings um den BER zahlreiche Neubauten errichtet

* Anspruch auf Schallschutz besteht, wenn ein Grundsttick zum 15.05.2000 bebaut oder bebaubar war

Finanzielle und planerische Unterstiitzung fir Bauherren maoglich

* Voraussetzung ist Abstimmung uber erforderliche Schallschutzmal3nahmen noch vor Baubeginn
* FBB muss die Moéglichkeit haben, auf die Bauplanung einzuwirken

* Bauherren sollten sich vor Baubeginn melden und erhalten prognostizierte Fluglarmpegel und
Hinweise zur baulichen Umsetzung

* Individualvereinbarung zwischen Bauherren und FBB ist dann moglich

e Oftist schon die Substanz eines Neubaus entscheidend fir die Umsetzung von Schallschutz gemaf3
Planfeststellungsbeschluss (PFB)
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Schwerpunktthema Schallschutz
Schallschutz auch fur Neubauten

Vorteile der Individualvereinbarung
* Eigentimer errichten einen schallgeschiitzten Neubau
* FBB sagt die Riickerstattung der dafir erforderlichen Kosten (Differenzkosten) verbindlich zu

* Eigentimer haben frihzeitige Klarheit tGiber die H6he der Rickerstattung und kénnen tber die
Verwendung der Erstattung frei entscheiden

Aufwand und Zusatzkosten ohne frithzeitige Abstimmung

* Neubauten kdnnen im Nachhinein nicht oder nur mit sehr hohem (finanziellen) Aufwand geschiitzt
werden

* Am gerade erst fertiggestellten Haus kbnnen Umbaumaf3nahmen notwendig sein, um ausreichenden
Schallschutz sicherzustellen

* Kosten, die Uber die Differenzkosten hinausgehen, werden nicht erstattet
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